


Sweco Sverige AB
Uppdrag
Uppdragsnummer
Kund

Upprattad av
Datum

Ver
Dokumentreferens

RegNo 556767-9849

Centrumutveckling Orsa Gronklitt
30008442, 30097450

Orsa Gronklitt Friluftsanlaggning AB
Sara Johansson, Jonas Rydstrom
2024-10-14, reviderad 2025-11-14

2

Trafikutredning centrala Orsa_20251114

LJ
SWECO ﬁ

2/55



Innehallsforteckning

1 INIEANING . 5
1.1 BaKgrund.........oveeieieiiieieiiiiieieieeeieseeeeese e ee e eeeeeneneseeanenes 5
1.2 ST ittt e 6
1.3 AVOrANSNINQAS ......covviiiiiiiieiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerearereae.. 6

2 FOrULSAININGA ....evvieiiieiie it e e 7
2.1 Orsa Gronklittomradet...........cccoeeveveieerie e, 7

211 Utbyggnadsplaner..........cccocuveieiiieieiiieee e, 8
2.2 Problemformulering...........ccveeeiiieiiii e 9
2.3 Vagnat och trafikfloden ... 9
2.3.1 Befintligt VAgNat ...........cooovvvviviiiiiieeeeeeeeeee, 9
2.3.2 Trafikmatningar................cccoce 10
2.3.3 Trafikutveckling och sasongsvariation.............. 11
234 Trafikfloden vid aktuella korsningspunkter ....... 12
3 Effekter av planerad utbyggnad ...........cccccvviiieiiiieeiieee e 13
3.1 TrafikaN@lYS ....ceveeeeieceee e 13
3.11 1Y =3 o T SRR 13
3.1.2 Fryksdsvagen-Vamhusvagen..............c.cu....... 13
3.13 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen
(lansvag 1003) — Backangsvagen .................... 17
3.14 Parkgatan-Lilldgatan-Storgatan........................ 19
3.15 Moravagen — Blastgatan.............cccceeeeeeeinniinne 22
3.1.6 Kommentar kapacitetsberakningar................... 27
3.2 Trafiks8kerhet ..., 28
3.2.1 Vamhusvéagen (lansvag 1000) — Fryksdsvagen
(I&NSVAQG 1002) ...t 28
3.2.2 Vamhusvagen (lansvéag 1000) — Nissavagen
(lansvag 1003) — Backangsvagen .................... 28
3.2.3 Parkgatan (lansvag 1000) — Lilldgatan (lansvag
1000) — StOrgatan ..........ceevrvveeeiniiieee e 29
3.24 Moravagen (Lansvag 1000) — Blastgatan......... 30
3.25 Generella konsekvenser for oskyddade
trafikanter.......ccccceee e 31
3.3 Forslag pa AtgArder...........ccocveeeveieeie et 32
3.31 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen
(IANSVAQG 1002) ....vvvieeieeeiiiiiiieeee e 32
3.3.2 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen
(lansvag 1003) — Backangsvagen .................... 33

Sweco | Trafikutredning centrala Orsa Paverkan pa trafik och framkomlighet vid féreslagen utbyggnation Orsa Gronklitt
Uppdragsnummer 30008442

Datum 2024-10-14

Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning centrala Orsa_20251114

@
SWECO ﬁ

3/55



3.3.3 Parkgatan (lansvag 1000) — Lilldgatan (lansvag

1000) — Storgatan.........ccccceeeeeeeviiiiiieeeeee e 33
3.34 Blastgatan — Moravagen (lansvag 1000).......... 33

3.35 Atgarder som framjar trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter generellt ........................ 33
4 Y (1 ES= L= RO RRRPR 34
Bilaga 1 — Trafikmatning Moravagen, vaster om Blastgatan................... 35
Bilaga 2 —TrafikflOden ...........coeeeiiiiiiiiiii e 37
NUIBGE/IA ...t sbeee e 37
VAMhusvagen-FryKSASVAGEN. ........cecvereveerieneiee e 37
Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvagen ...................... 39
Parkgatan-Lillagatan-Storgatan ............cccceeveverveiesnseennens 41
Moravagen-Blastgatan ............ccccevviieeeiniiie e 44
UA: Framtida scenario med foreslagen utbyggnation................... 45
VAMhusvAgeNn-FryKSASVAQEN..........cecvvveveeeceeceeeee e 46
Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvagen ...................... a7
Parkgatan-Lillagatan-Storgatan .............ccceeeveeeereveeeeenennens 48
Moravagen-Blastgatan ...........cccccceeeeieiiiies 50

Sweco | Trafikutredning centrala Orsa Paverkan pa trafik och framkomlighet vid féreslagen utbyggnation Orsa Gronklitt
Uppdragsnummer 30008442

Datum 2024-10-14 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning centrala Orsa_20251114

@
SWECO ﬁ

4/55



@
SWECO ﬁ

1.1 Bakgrund

Friluftsanlaggningen Orsa Gronklitt har mal om en kraftig expansion de
kommande 15 &ren. Orsa kommun och Gronklittsgruppen AB har darfor startat
arbetet med en ny detaljplan, DP 1-2 Syddstra Gronklitt, for ett omrade i
sydostra Gronklitt samt ett planprogram for ett storre samlat grepp kring
utveckling i omradet. | nulaget (sasongen 2022-2023) finns cirka 2 600 baddar
inom Gronklittsomradet. Dartill finns en vintercamping med 113 platser vilket
motsvarar ungefar 450 baddar. Med de utbyggnadsplaner som ryms inom
aktuell detaljplan samt planprogram berdknas antalet baddar kunna 6ka till totalt
cirka 12 000.

Sweco har tidigare studerat hur expansionsplanerna paverkar det enskilda
vagnatet inom anlaggningen samt anslutningen till Trafikverkets vagnat,
lansvag 1008.1 Behov ses nu av en trafikutredning som aven studerar
expansionsplanernas paverkan pa vagstrackan mellan Gronklitt och E45 genom
Orsa. Fokus kommer ligga pa kapaciteten och trafiksakerheten i féljande fyra
korsningspunkter;

Vamhusvagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen (lansvag 1002)
Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen - Backangsvagen
Parkgatan (lansvag 1000) — Lilldgatan (lansvag 1000) — Storgatan
Moravéagen (lansvag 1000) — Blastgatan

Se aven Figur 1.

Utbver kapacitets- och trafiksakerhetsfragan i de utpekade korsningspunkterna
behover trafiksdkerheten langs hela vagstrackan studeras pa en mer
overgripande niva for bedémning kring hur denna paverkas av tkad trafik.
Redan kéanda problempunkter &r namnda Vamhusvagen — Fryksasvagen samt
cirkulationsplatsen Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen (lansvag 1003)
— Backangsvagen.

! Trafikutredning Orsa Gronklitt, DP 1-2 Syddstra Gronklitt — uppdaterad 2025-11-14 (Sweco, 2025)
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Figur 1. Trafikutredningen kommer framst fokusera pa framkomligheten och trafiksakerheten i fyra
utpekade korsningspunkter; VAmhusvagen - Fryksasvagen, Vamhusvagen - Nissavagen -
Back&ngsvagen, Parkgatan - Lillagatan - Storgatan samt Moravagen - Blastgatan. Dartill kommer
trafiksakerheten langs hela vagstrackan studeras pa en mer évergripande niva. Bildkalla:
Lantmateriet, redigerad av Sweco.

1.2 Syfte

Utredningen syftar till att utreda hur genomfarten i Orsa paverkas av den
foreslagna expansionen vid Orsa Gronklitt. Fokus kommer ligga pa kapacitet
och trafiksékerhet i de fyra utpekade korsningspunkterna (se avsnitt 1.1) som
bedoms ha storst paverkan pé framkomligheten langs strackan. Resten av
vagstrackan kommer studeras pa en mer évergripande nivad med fokus pa
trafiksékerhet.

1.3 Avgransningar

Trafikutredningen avgransas till lansvagarna 1000, 1002 samt 1003 mellan
cirkulationsplats Orsa i sdder och korsningen Toppstugevagen —
Bjornparksvagen i norr samt anslutande vagar i de utpekade
korsningspunkterna i Figur 1.
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2.1 Orsa Gronklittomradet

Orsa Gronklitt ar ett populart friluftsomrade som ligger omkring 15 kilometer
nordvast om tatorten Orsa, se Figur 2. Anlaggningen erbjuder aktiviteter och
upplevelser for hela familjen aret runt. Vintertid finns det 22 nedfarter for
utforsdkning samt snowpark och méjlighet till akning offpist. Anlaggningen
erbjuder som mest 6ver 130 kilometer langdspar. Under barmarksperioden
finns det bland annat méjlighet till vandring i naturskdna omgivningar,
mountainbikecykling, 16pning, rullskidor och bad i bade sjo och pool. Det finns
dven mojlighet att prova pa aktiviteter som fiske, kanotpaddling, discgolf samt
aventyrsbanor. P& omradet finns aven flera restauranger, caféer och butiker.
Tidigare fanns aven en rovdjurspark i omradet men den stangdes permanent
under hdsten 2022.

| omradet finns framfor allt stugor som &r privatagda men som férmedlas via
anlaggningen, men dven boende pa vandrarhem (Gronklittgarden) samt
vintercamping.
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Figur 2. Omradet Orsa Gronklitt ligger omkring 15 kilometer nordvast om tatorten Orsa. Bildkélla:
Lantmaéteriet, redigerad av Sweco.
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2.1.1 Utbyggnadsplaner
I nulaget (sasongen 2022-2023) finns cirka 2 600 baddar i omradet. Har finns

aven en vintercamping med 113 platser vilket motsvarar omkring 450 baddar.
Totalt finns alltsd omkring 3 100 baddar i omradet med campingen inraknad.

Anléggningens utbyggnadsplaner som ryms inom DP 1-2 Sydéstra Gronklitt
omfattas av tvd omraden som idag utgors av skogsmark med begransad
kontakt med befintlig vagstruktur; "omrade 1” och "omrade 2”, se Figur 3. Med
de utbyggnadsplaner som ryms inom aktuell detaljplan samt planprogram
beréknas antalet baddar i stugor/lagenheter kunna tka med cirka 9 400 baddar
till totalt cirka 12 000. Av detta ryms drygt 1 500 baddar inom de delar som

ingar i aktuell detaljplan.
Vintercampingen foreslas i planprogrammet ges ett nytt lage och ersatter den
nuvarande. Pa den nya vintercampingen mojliggérs 166 platser, motsvarande
cirka 665 baddar, en 6kning om 53 platser eller drygt 200 baddar.
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Figur 3. Oversikt dver centrum, med nytt lage for Bjérnparksvagen samt planerad exploatering for
del av detaljplan for Sydéstra Gronklitt 1-2 (material frdn Orsa kommun 2025-11-13).

| arbetet med detaljplan och planprogram for Orsa Gronklitt har skissarbetet
utgatt fran fyra olika boendekategorier med antaget antal baddar enligt:

Tomter, 14 baddar per enhet.
Grupphus, 8 baddar per enhet.
Hotell, 2 baddar per hotellrum.
Vintercamping, 4 baddar per enhet.

Antalet baddar for olika bebyggelse nyttjas som ett riktmérke kring antalet
gaster till omradet och nyttjas som underlag i bedémning av trafikfloden och

kapacitet.
For att berakna den framtida trafiken inkluderas bade utbyggnad som ligger

inom detaljplanen och planprogrammet &ven om den sistndmnda befinner sig i
ett tidigare planeringsskede med stdrre oséakerhet, se Tabell 1.
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Tabell 1. Féreslagen bebyggelse av olika typ i detaljplan (DP) samt planprogram (PP).

Planeringsskede  Boendekategori Antal enheter Béddar per enhet Antal baddar
DP Tomter 110 14 1540
PP Hotell 45 2 90
PP Grupphus 492 8 3936
PP Tomter 275 14 3850
PP Vintercamping? 166 4 664
10 080

Till detta kommer aven viss utdkning av antalet parkeringsplatser fér
dagsgaster.

Omrakning fran bostadsenheter till faktiska trafikfloden presenteras i mer detalj i
Trafikutredning Orsa Gronklitt, DP 1-2 Sydostra Gronklitt (Sweco, uppdaterad
2025). Situationen kan anses motsvara en stugbytardag med gaster som
kommer till/reser fran omradet samt viss ytterligare trafik, sdsom servicetrafik
inom omradet/personalens resor. Mellanliggande dagar kan antalet transporter
vara klart lagre d& anlaggningen ar utformad for att gaster inte ska vara
beroende av biltransporter pa plats.

2.2 Problemformulering

Med anledning av Orsa Gronklitts utbyggnadsplaner ses behov av att studera
hur de dkade trafikflodena kommer paverka framkomligheten och
trafiksakerheten langs strackan mellan E45 och Gronklittomradet. Fokus ligger
pa fyra korsningspunkter dar aven kapacitetsberakningar genomfors;

Vamhusvéagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen (lansvag 1002)
Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen - Backangsvagen
Parkgatan (lansvéag 1000) — Lilldgatan (lansvag 1000) — Storgatan
Moravéagen (lansvag 1000) — Blastgatan

Resten av vagstrackan studeras pa en mer évergripande nivd. Resonemang
kommer foras framst om hur trafiksakerheten paverkas av den tillkommande
trafiken.

2.3 Vagnat och trafikfloden

2.3.1 Befintligt vagnat

Gronklittomradet nas fran E45 som passerar pa ostra sidan av centrala Orsa
(cirkulationsplats Orsa) via lansvagarna 1000 (Moravagen-Kaplansgatan-
Parkgatan-Lillagatan-Hansjovagen-Vamhusvagen) samt 1002/1008
(Fryksasvagen), se Figur 4.

Langs vag 1000 genom Orsa ar vagbredden till stérsta del omkring 9 meter
med enstaka smalare strackor (6-7-5 meter). Hastigheten genom tatorten ar
begransad till 40 km/tim. Utanfér tatorten pendlar vagbredden mellan 6 och 7
meter och hastigheten ar begransad till 40/60 km/tim p& vag 1000 medan vag
1002 har hastighetsgréansen 70 km/tim.

2 Vintercampingen ersatter den nuvarande om 113 platser, nettookning 53 platser (212 baddar).
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Tung trafik hanvisas till lansvag 1003 (Hansjovagen) och leds pa sa vis forbi
Orsa for att i stallet ansluta till lAansvag 1000 i korsningen Vamhusvagen-
Nissavagen-Backangsvagen nagra kilometer norr om tatorten. Bredden péa
lansvag 1003 ar omkring 6 meter och hastighetsgransen ar omvaxlande i
huvudsak 40/60 km/tim med delar ndrmast E45 begransad till 70 km/tim. Delar
av strackan utgér bygdevag?.
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Figur 4. Berort vagnat. Bildkéalla: Lantmateriet, redigerad av Sweco.

2.3.2 Trafikmatningar

Pa de vagar och gator som ar aktuella fér denna utredning har trafikméatningar
genomforts vid flera olika tillfallen. De méatningar som Trafikverket genomfort ar
gjorda med slangmétningar medan matningar som genomforts av Orsa
kommun &r gjorda med kamera/radar.

Slangmatningar nyttjas for att registrera antal fordon och hastighet baserat pa
passage over slangen. Slangmatningar har genomforts vid flera tillfallen under
aret vilket sedan sammanstallts till &rsdygnstrafik (ADT) som motsvarar trafik
under ett genomsnittligt dygn. Via Trafikverket* &r det aven mojligt att ta ut
underlag fran enskilda mat-tillfallen uppdelat pa tim-niva och riktning.

8 Bygdevag, aven kant som bymiljovag, definieras av Trafikverket enligt: ” Bygdevagen bestar av en
dubbelriktad korbana i mitten, s& smal att tva bilar inte kan métas pa den, och en vagren pa varje
sida. Vid méte mellan motorfordon far du anvanda vagrenen tillfalligt — om det kan ske utan fara.
Véagrenen ar bredare &n vanligt s att de oskyddade trafikanterna forfogar 6ver en tydligare plats.
Vagrenen ska anvandas av gaende, cyklister, mopedister och ryttare.”

4 vagtrafikflodeskartan, https://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#
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Utrustning for radarméatningar monteras pa sidan av aktuell vag/gata och filmar
trafiken for att sammanstalla antal fordon i olika riktning, hastighet samt
tidslucka. D& utrustningen mater fran sidan av vagen ar den kanslig for

installningar vilket goér att fordon ibland klassificeras som annan fordonstyp samt
att det finns risk att trafik i ndrmaste korfaltet blockerar utrustningen och att inte

all trafik i 6vriga korfalt fangas upp.

| Figur 5 visas en 6versikt av platser dar trafikméatningar genomforts vid olika

tillfallen. Tidpunkter angivna i svart illustrerar de platser dar Orsa kommun

genomfért radarmatningar, vanligen cirka 7-14 dagar, har anges aven tidpunkt
under aret da matningen genomforts.

Siffror i blatt illustrerar de platser dar Trafikverket genomfort slangmaétningar vid
flera tillfallen under angivet ar samt tagit fram ADT-skattning fér angivet ar. Vid

cirkulationsplatserna redovisar Trafikverket bedémning av trafikfloden, dessa ar
dock valdigt osékra och har inte legat till grund for denna utredning.
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Figur 5. Sammanstallning av trafikméatningar i omradet av Trafikverket (blatt) respektive Orsa

kommun (svart).

Trafikmatningarna ar inte rakt av jAmforbara med olika matmetoder, men

bedoms halla tillracklig niva for att kunna nyttjas for denna utredning i
planprogramsskede. F6r mer information om trafikfloden och férdelning pa

svangrorelser i de olika korsningarna som ligger till grund for
kapacitetsberakningar, se Bilaga 2 - Trafikfloden

2.3.3 Trafikutveckling och sédsongsvariation

For att beddma hur trafiken foréandrats over tid har en jaAmforelse gjorts for
trafikméatningar pd Moravagen strax vaster om Blastgatan. Radarmétning

genomférd maj 2024 har jamforts med matningar som genomforts vid flera
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tillfallen 2004 och 2016, jamforelsen visar pd att trafikflodet under denna tid pa
aret ar relativt oférandrat och snarast minskat nagot éver tid, se aven Bilaga 1 —
Trafikmatning Moravagen, vaster om Blastgatan. Detta talar darmed inte for att
gora nagon allman upprakning av befintliga trafikfloden utover tillskott vid
planerad utbyggnation.

Trafikverket har tidigare sammanstéllt en bedémning av sasongsvariation pa
platsen som visar p& att de hogsta trafikflodena forekommer under sommartid
medan hela vintersasongen ligger under skattad ADT (se Bilaga 1 —
Trafikméatning Moravagen, vaster om Blastgatan). Denna trend bedéms kunna
hanga samman med en populdr camping i omradet som attraherar manga
gaster sommartid och darmed genererar mycket trafik pa platsen samtidigt som
Gronklitt &ven utgér en populdr destination sommartid.

2.3.4 Trafikfloden vid aktuella korsningspunkter

Sammanstéllning av trafikfloden for korsningen Vamhusvagen — Fryksasvagen
utgar fran aldre trafikmatningar. For den 6stra anslutningspunkten finns en
trafikmatning genomférd for perioden kring jul/nyar 2019/2020 vilket bedoms
motsvara hogsasong vid Orsa Gronklitt med hog trafikbelastning for ett lage
utan paverkan av Covid-restriktioner. For Fryksasvagen finns en méatning som
genomforts under sportlovsperioden 2023 vilket darmed ocksa bedoms
motsvara hdgsasong vid Orsa Gronklitt. For den vastra delen av Vamhusvéagen
finns aldre trafikmatningar hos Trafikverket frdn 2003 och 2014, dessa visar inte
pa nagon egentlig forandring av trafikflodet. Besokare till Orsa Gronklitt bedoms
nastintill uteslutande fardas via centrala Orsa och darmed nyttja den dstra delen
av Vamhusvagen.

For Vamhusvagen vaster om cirkulationsplatsen nyttjas de floden som gar in
korsningen Vamhusvagen-Fryksasvagen. Soder om cirkulationsplatsen nyttjas
stickprovsmatning fran Trafikverket som skattning, denna har aven jamforts mot
Orsa kommuns radarmatning vid "Sandhed gamla kiosk”. For Nissavagen Oster
om cirkulationsplatsen nyttjas métning vid Hansjo lanthandel. Norrut langs
Backangsvagen finns inga matningar att tillga, for att anda fordela viss trafik till
och fran denna vag nyttjas samma skattning som langs Nissavagen.

For de tva andra korsningarna har trafikméatningar genomforts under perioden
slutet av maj-borjan av juli. Baserat pa sasongsvariation langs Moravagen
beddms dessa méatningar motsvara trafikfloden med relativt hdg belastning i
dessa korsningar, for mer detaljerade flédesbilder av férutsattningar som ligger
till grund for kapacitetsberékningar se Bilaga 2 - Trafikfléden.
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3.1 Trafikanalys

3.1.1 Metod

Kapaciteten har beraknats med hjélp av Trafikverkets verktyg Capcal version
4.9. Som resultat fran kapacitetsberdkningen erhalls belastningsgrad (B) och
kélangd for varje korféalt. Belastningsgraden ar kvoten mellan det trafikflode som
vill passera och det teoretiska trafikflode som maximalt kan passera. Darutéver
erhalls kélangd i form av antal fordon for den sa kallade 90-percentilen som
avser maximal kélangd under 90 % av den analyserade timmen. Resterande
10 % av timmen kan allts& kon vara langre.

Framkomligheten i en korsning bedéms med hjalp av den belastningsgrad som
raknas fram i Capcal. Riktvarden foér belastningsgrad anges enligt Trafikverkets
dokument Vagar och gators utformning 2022: Krav, kapitel 5.3 (VGU)®>.
Servicenivan for en korsning med véajningsplikt eller stopplikt bor, uttryckt som
belastningsgrad, under dimensionerande timme ligga pa 0,6 eller lagre for att
korsningen ska anses ha en god standard avseende kapacitet. For en
cirkulationsplats bér belastningsgraden understiga 0,8. Dessa krav ligger som
grund i bedémningen av hur val en tre- eller fyrvagskorsning hanterar framtida
trafikfloden.

Forutsatt att verksamhetens nuvarande omfattning kvarstar bedoms uppmaétta
trafikfloden for nulaget &ven kunna vara representativa som ett
jamforelsealternativ (JA) for ett scenario utan féreslagen exploatering da
jAmférelse med historiska trafikméatningar inte talar for upprakning av befintliga
trafikfloden.

Studerade trafikfloden i respektive korsning fordelade pa svangrorelser ses i
Bilaga 2 — Trafikfloden.
3.1.2 Fryksasvagen-Vamhusvagen

3.1.2.1  NulagelJA

Kapacitetsberakningar har gjorts for en situation som motsvarar hégsasong vid
Orsa Gronklitt, se aven 2.3.4 Trafikfloden vid aktuella korsningspunkter och
Bilaga 2 - Trafikfléden.

5 Vagar och gators utformning 2022: Krav (VGU)
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Genomforda kapacitetsberakningar med nuvarande trafikutformning visar pa
god framkomlighet pa platsen, se Figur 6 och Figur 7. Hogst belastning har
Fryksasvagen, dar trafiken har vajningsplikt mot trafiken pa Vamhusvagen. Det
framsta trafikutbytet beddms ske mellan VAmhusvagens Gstra del och

Fryksasvagen.
Vamhusvagen-Fryksasvagen Fryksasvigen JA - nuldgelutan exploatering
0.2 FM-max
0.16 Vinter-matningar
Vamhusvagen V| — ._I_ 012 o0
0.0 0.03 —1—» — Vamhusvagen ©

K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 6. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med befintliga
trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Vamhusvagen-Fryksasvagen Fryksasvagen JA - nulage/utan exploatering

0.8 EM-max

0.30 Vinter-matningar
Af—

Vimhusvagen V ._1_ 007 | 00
0.0 0.04 —1—> — Vamhusvagen 0|

K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 7. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med befintliga
trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.

3.1.2.2 UA: Framtida scenario med foreslagen utbyggnation
Befintlig utformning

Analyser med tillkommande trafik fran féreslagen utbyggnation vid Orsa
Gronklitt visar pa fortsatt god framkomlighet i korsningspunkten under
formiddagens maxtimme, se Figur 8. Hogst belastning far Fryksasvagen i och
med v&jningsplikt mot Vamhusvagen.

Sweco | Trafikutredning centrala Orsa Paverkan pa trafik och framkomlighet vid féreslagen utbyggnation Orsa Gronklitt

Uppdragsnummer 30008442

Datum 2024-10-14 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning centrala Orsa_20251114 14/55



Vamhusvagen-Fryksasvigen Fryksasvigen UA - bef trafik + exploatering

3.6 FM-max

0.63 Vinter-matningar
——

Vamhusvagen V ._I_ 02f | 00

K Kdlangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 8. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med framtida
trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Under eftermiddagens maxtimme ¢kar belastningsgraden till 0,73 for fordon
som ska svanga ut fran Fryksdsvagen, under storre delen av maxtimmen
beraknas farre an 6 fordon sta i ko, se Figur 9.

Da trafikflodet forvantas vara relativt koncentrerat till tider da skidsystemet
stanger for dagen och méanga lamnar anlaggningen ses detta som acceptabelt
under bytesdagar under vintersdsongen. Kderna beréaknas endast uppsta under
en valdigt begransad period da manga trafikanter lamnar omradet vilket
bedoms ge god forstéelse for att framkomlighetsproblem kan uppsta.

Vamhusvagen-Fryksasvagen Fryksasvigen UA - bef trafik + exploatering
54 EM-max
0,73 Vinter-matningar

vt |

Vamhusvagen V| ._I_ 03" oo
0,1 0.12 + — Vamhusvagen O

K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 9. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med framtida
trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.

Alternativ reglering

Som ett alternativ for att 6ka framkomligheten pa platsen har en alternativ
reglering utvarderats dar trafiken pd Vamhusvagens vastra del behover vaja
mot trafiken pa Fryksasvagen/Vamhusvéagens 6stra del. Denna reglering
stammer battre dverens med var det storsta trafikutbytet sker i maxtimmarna
och under storre delen av aret, korsningen skulle kréava viss ombyggnation for
att anpassa till denna reglering.

Berakningar har gjorts for att fa ett matt pa hur framkomligheten paverkas av en
sadan férandring. Belastningsgraden sjunker for Fryksdsvagen och visar pa en
battre framkomlighet i korsningen utan ndgon egentlig kébildning pa platsen.
Resultaten behdver tolkas med viss forsiktighet d& utformning innebér ett
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specialfall®, berakningarna pavisar tydligt forbattrad framkomlighet jamfort med
nuvarande reglering se Figur 10 och Figur 11.

Vamhusviagen-Fryksasviigen Fryksasvigen UA - bef trafik + exploatering

0,0 FM-max

0.34 Vinter-matningar
Vamhusvagen V — ,_I_ 029 00
0.1 0.16 —1—> — Vamhusvagen O

<

K Kdlangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 10. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med
framtida trafikfloden med &ndrad reglering under formiddagens maxtimme.

Vamhusvagen-Fryksasvagen Fryksasviagen UA - bef trafik + exploatering
0.0 EM-max
0.37 Vinter-matningar

Vamhusvigen V — ,_I_ 0.26 0,0
04 [1025 —_—

g

K Kdlangd (30-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 11. Resultat av kapacitetsberékning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med
framtida trafikfloden med &ndrad reglering under eftermiddagens maxtimme.

Berakningar har dven gjorts med en cirkulationsplats pa platsen for att visa pa

kapacitetseffekten, utrymmet fér denna korsningsutformning har inte utretts
vidare i detta skede.

5 | anvandarmanualen anges:
Capcal &r utformat s& att den genomgéende leden forutsatts vara 6verordnad i trevagskorsningar.
En trevagskorsning dar den ena tillfarten pa den (geometriskt) genomgaende leden har v&jnings-
eller stopplikt kan grovt approximeras med en trevagskorsning dar tva tillfarter antas vara vridna
90°. Anslutningsvinkeln for den vajningspliktiga tillfarten anges som den minsta méjliga och radien
som den stérsta méjliga. Férdréjning for "genomgaende” trafik pa huvudleden kommer dock att
underskattas.
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UA - bef trafik + exploatering
FM-max
Winter-matningar

0.35 0.0

Figur 12. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med

framtida trafikfloden i en cirkulationsplats under férmiddagens maxtimme.

Fryksasvigen
0,0
0.46

Vamhusvagen-Fryksasvagen

UA - bef trafik + exploatering
EM-max
Vinter-matningar

0.31 0,0
01 Vamhusvigen O

£

K Kidlangd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 13. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Fryksasvagen-Vamhusvagen med
framtida trafikfloden i en cirkulationsplats under eftermiddagens maxtimme.

3.1.3 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen (lansvag
1003) — Backangsvagen

3.1.3.1  Nulage/JA

Kapacitetsberakningar har gjorts for en situation som motsvarar hdgsasong vid
Orsa Gronklitt, se aven 2.3.4 Trafikfloden vid aktuella korsningspunkter och
Bilaga 2 - Trafikfloden.

Genomforda kapacitetsberakningar med nuvarande trafikutformning visar pa
god framkomlighet pa platsen, se Figur 14 och Figur 15. Hogst belastning har
Vamhusvagens sddra tillfart under férmiddagens maxtimme och véstra tillfart
under eftermiddagens maxtimme. Inga kapacitetsproblem férvantas pa platsen.
Det framsta trafikutbytet beddms ske mellan de olika delarna av Vamhusvagen.
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Befintlig cirkulationsplats Backangsvagen JA - nuldge/utan exploatering

0.0 FM-max
0,02 Vinter-matningar
Vamhusvégen — + 0,02 00
oo ez —f> —
"I" 014
K Kilangd (90-percentil) 0.0

B Belastningsgrad

Figur 14. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Vamhusvagen-Nissavagen-
Backangsvagen med befintliga trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Befintlig cirkulationsplats Backangsvagen JA - nulage/utan exploatering

0.1 EM-max
0,03 Vinter-métningar
— 4.1_ 008" 00
"I" 009
K Kilangd (90-percentil) 0.0
B Belastningsgrad

Figur 15. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Vamhusvagen-Nissavagen-
Backéangsvagen med befintliga trafikfloden under eftermiddagens maxtimme.

3.1.3.2 UA: Framtida scenario med foreslagen utbyggnation

Analyser med tillkommande trafik fran féreslagen utbyggnation vid Orsa
Gronklitt visar pa fortsatt god framkomlighet i korsningspunkten under bade for-
och eftermiddagens maxtimmar, se Figur 16 och Figur 17.

Befintlig cirkulationsplats Backangsvéagen UA - bef trafik + exploatering

0,0 FM-max
0,03 Vinter-méatningar
— ..I_ 808" 00
0o [N _I.. N
032
K Kalangd (90-percentil) 0,0
B Belastningsgrad

Figur 16. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Vamhusvagen-Nissavagen-
Backangsvagen med framtida trafikfloden under férmiddagens maxtimme.
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Befintlig cirkulationsplats Backangsviagen UA - bef trafik + exploatering
0,1 EM-max
0.04 Vinter-méatningar

— 4 goal 00
«f. -
K Kélangd (90-percentil) 0,0

B Belastningsgrad

Figur 17. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Vamhusvagen-Nissavagen-
Backangsvagen med framtida trafikfloden under eftermiddagens maxtimme.

3.1.4 Parkgatan-Lilldagatan-Storgatan

3.1.4.1 Nulagel/JA

Kapacitetsberakningar for nulaget baseras pa de trafikméatningar som
genomforts kring midsommar 2024 vilket beddms motsvara det storsta
trafikflodet pa platsen i och med trafik till bade Orsa Camping och till Orsa
Gronklitt. Berakningarna visar pa god framkomlighet pa platsen och utan nagon
egentlig kobildning, se Figur 18 och Figur 19.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan JA - nulidge/utan exploatering
(1] FM-max

0.14 Widsommar-métning
Storgatan e ¢—l— 0.16 0.0

0o Pasan —4> —

K Kildngd (90-percentily
B Belastningsgrad

Figur 18. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
befintliga trafikfléden under férmiddagens maxtimme, midsommarafton med hdgst trafikering under
aret.
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Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillégata n JA - nulidgefutan exploatering
a1 EM-max

0.08 Midsommar-métning
Storgatan —— 4—1— 0.15 0.0

00 aen—4> —

K Koldngd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 19. Resultat av kapacitetsberakning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
befintliga trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, midsommarafton med hogst trafikering
under aret.

Som komplement till matningar och berékningar for midsommarafton har Orsa
kommun aven matt trafiken sommartid, med utgangspunkt i Trafikverkets
beddémning av teoretisk sdsongsvariation (se Bilaga 1) motsvarar detta ett
trafikfldde nagot éver ADT men inte den absolut hégsta belastningen under hela
aret. Resultatet av dessa berakningar visar pa god framkomlighet, se Figur 20
och Figur 22.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan JA - nuldgelutan exploatering
a1 FM-max
013 Sommar-flade matning

— 4+ gz oo

o0 Maman —> —_—

K Koldngd (90-percentily
B Belastningsgrad

Figur 20. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
befintliga trafikfléden under férmiddagens maxtimme, sommardag/hdgtrafik i centrum.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan JA - nuligelutan exploatering
02 EM-max
016 Sommar-flsde métning

Storgatan

vt |
— 4—1— 015 00

00 Maman —4> —

K Koldngd (S0-percentily
B Belastningsgrad

Figur 21. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
befintliga trafikfléden under eftermiddagens maxtimme, sommardag/hdgtrafik i centrum.
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3.1.4.2 UA: Framtida scenario med foéreslagen utbyggnation

Analyser for tillkommande trafikfloden fran foreslagen utbyggnation vid Orsa
Gronklitt visar pa mindre god framkomlighet i korsningspunkten under
maxtimmarna om de absolut hdgsta trafikflddena fran midsommar-afton
kombineras med all utbyggnation vid Orsa Gronkilitt, se Figur 22 och Figur 23.

Hogst belastning far Lilldvagen i och med vajningsplikt mot genomgaende
trafiken mellan Parkgatan-Storgatan som har valdigt héga floden under
midsommar. Viss kobildning kan uppsta under platsen dar framfor allt fordon
som ska svanga vanster fran Lillagatan behover invanta en lucka i trafiken,
under 90 % av maxtimmarna beréknas kderna understiga knappt 5 respektive
cirka 2 fordon. Scenariot att dessa olika trafikstrémmar skulle sammanfalla i tid
beddms mindre sannolikt och dverskattar troligen belastningsgraden.

All tillkommande trafik i och med utbyggnationen vid Orsa Gronkilitt har lagts till
relationen Parkgatan-Lillagatan, inget egentligt trafikutbyte forvantas mellan
Storgatan-Lillagatan.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan UA - bef trafik + exploatering
46 FM-max
077 Midsommar-métning

vt |

4 6307 oo
00 Madan —4> —

K Kidldngd (90-percentily
B Belastningsgrad

Figur 22. Resultat av kapacitetsberakning fér korsningen Parkgatan-Lilldgatan-Storgatan med
framtida trafikfloden under férmiddagens maxtimme, midsommar-trafik med hégst trafikering under

aret.
Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan UA - bef trafik + exploatering
24 EM-max
0.61 Mid=ommar-métning

vt |

Storgatan 4—I— 031 0.0

0.0 0.22 —I—D ——- Parkgatan
K Kdldngd (90-percentily
B Belastningsgrad

Figur 23. Resultat av kapacitetsberakning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
framtida trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, midsommar-trafik med hogst trafikering
under aret

Beroende pa hur den fortsatta utvecklingen av Orsa Gronklitt ser ut kan dessa
sasonger vara delvis atskilda. For att anda utvardera framkomligheten p&
platsen for ett mer sannolikt scenario kombineras den uppmatta trafiken
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sommartid med hog belaggning vid utbyggt omrade i Gronklitt, se Figur 24 och
Figur 25. Dessa berakningar visar pa fortsatt god framkomlighet med
utbyggnaden i Gronkilitt.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan UA - bef trafik + exploatering
25 FM-max
0,55 Sommar-flidde matning

— «-1— 0267 00

K Kildngd (90-percentily
B Belastningsgrad

Figur 24. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
framtida trafikfldden under féormiddagens maxtimme, sommardag/hdgtrafik i centrum.
Parkgatan-Lillagatan-Storgatan Lillagatan UA - bef trafik + exploatering

20 EM-max
0.50
— 4—1— 031 0.0

Sommar-fldde métning
0.0 0.05 —I—O — Parkgatan

Storgatan

K Kildngd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 25. Resultat av kapacitetsberékning fér korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan med
framtida trafikfloden under eftermiddagens maxtimme, sommardag/hdgtrafik i centrum.

3.1.5 Moravagen — Blastgatan

3.1.5.1 NulagelJA

Genomforda kapacitetsberakningar visar pa god framkomlighet i maxtimmarna
och utan nagon egentlig kobildning pa platsen utifrdn observerade trafikfloden.
Enstaka fordon kan behova vanta nagot for att ta sig ut fran Blastgatan, se
Figur 26 och Figur 27.
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Moravagen-Blastgatan Blastgatan JA - nuldge/utan exploatering

04 FM-max
0,15
A—

<—I— 0471 o0
oo [1g48 —I—b —_—

K Kidldngd (90-percentil)
B Belastningsgrad

Figur 26. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Moravégen-Blastgatan med befintliga
trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Moravéagen-Blastgatan Blastgatan JA - nulagelutan exploatering
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Figur 27. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Moravégen-Blastgatan med befintliga
trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.

3.1.5.2 UA: Framtida scenario med foéreslagen utbyggnation

Vid Blastgatan forvantas en andel av gasterna till och fr&n Orsa Gronklitt nyttja
lokala matbutiker, matservering samt laddplatser for elbilar. Flest gaster
forvantas nyttja detta pa vag till Orsa Gronklitt. Ett mindre antal trafikanter pa
vag fran Orsa Gronklitt forvantas stanna angéra Blastgatan for att utratta
arenden.

Stort utbyte med Blastgatan

Ett scenario har utvarderats dar en stor andel av trafikanterna véljer att svanga
in via Blastgatan och dérefter ut igen vidare mot Gronklitt. Under formiddagens
maxtimme har antagits att 105 av 263 fordon mot Gronklitt, véljer att svanga
hoger in pa Blastgatan, utratta arenden och sedan svanga hdger ut och
fortsatta genom centrala Orsa. | dstlig riktning har antagits att 105 av 409
fordon, valjer att svanga vanster in pa Blastgatan, utratta arende och sedan
svanga vanster ut mot E45.

Under eftermiddagens maxtimme har antagits att 135 av 284 fordon mot
Gronklitt fardas via Blastgatan och ut igen medan 100 av 325 fordon i 6stlig
riktning/mot E45 tar in vanster via Blastgatan och ut igen.

Kapacitetsberakningarna visar pa svarigheter att ta sig ut fran Blastgatan,
framfor allt i eftermiddagens maxtimme. Trafikanter som behdver korsa over
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Moravagen stoppar upp trafikflodet ut fran Blastgatan och orsakar viss
kobildning pa Blastgatan, se Figur 28 och Figur 29.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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0.81 Hogt utbyte Bldstgatan bada rikin
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Figur 28. Resultat av kapacitetsberékning for korsningen Moravéagen-Blastgatan med framtida
trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 29. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Moravéagen-Blastgatan med framtida
trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.

Kapacitetsberakningar har aven gjorts for ett scenario med cirkulationsplats i
korsningen. D& utrymmet pa platsen &r begransat har de geometriska
forutsattningarna i Capcal angetts som lagsta mojliga med rondellradie 3 meter
samt vaxlingsstracka 16 meter”.

Ber&kningarna visar pa battre framkomlighet jamfort med befintlig utformning
och skulle kunna vara ett alternativ for att forbattra framkomligheten pa platsen,
se Figur 30 och Figur 31. Detta behdver dock studeras vidare med hansyn till
narheten till storre cirkulation p& E45 och risk for att kder vaxer in i varandra och
paverkar framkomligheten.

" Rondellradie anger storleken pa sjélva rondellen vilket paverkar geometrisk fordréjning genom
cirkulationsplatsen. Vaxlingsstracka anger avstand mellan refuger eller motsvarande punkter som
reglerar utrymme dér fordon véaxlar samman in/ut ur korfalt.
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Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 30. Resultat av kapacitetsberakning for korsningen Moravéagen-Blastgatan med framtida
trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 31. Resultat av kapacitetsberékning for framtida trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.
Mindre utbyte med Blastgatan

Kapacitetsberakningar har dven gjorts med nagot reviderade trafikfloden dar
farre fordon (50 stycken) véljer att ta in via Blastgatan pa vag fran Gronklitt.
Kapacitetsberdkningarna visar da pa god framkomlighet under formiddagens
maxtimme, se Figur 32.

Framkomligheten &r ndgot lagre under eftermiddagens maxtimme vilket
motsvarar mindre god standard, se Figur 33. Vissa kder beréaknas uppkomma
under maxtimmarna men bedéms acceptabelt sett till antalet tillfallen per ar.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 32. Resultat av kapacitetsberakning for framtida trafikfléden under férmiddagens maxtimme.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 33. Resultat av kapacitetsberakning for framtida trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.
Berakningarna har &ven gjorts for en mindre cirkulationsplats likt ovan vilket

visar pa battre framkomlighet jamfort med befintlig utformning utan nagra
egentliga koer, se Figur 34 och Figur 35.

Denna l6sning skulle dock behdva utredas vidare for att studera
utrymmesbehov och samspel med storre cirkulationsplats langs E45.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 34. Resultat av kapacitetsberakning for framtida trafikfloden under férmiddagens maxtimme.

Moravagen-Blastgatan Blastgatan UA - bef trafik + exploatering
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Figur 35. Resultat av kapacitetsberékning for framtida trafikfléden under eftermiddagens maxtimme.
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3.1.6 Kommentar kapacitetsberakningar

Redan i nulaget uppges vissa framkomlighetsproblem i maxtimmarna vid
"stugbytesdagar” vid Orsa Gronklitt samt under vissa av de stérre
besoksperioderna under sommartid da trafik till Orsa Gronklitt delvis
sammanfaller med trafik till Orsa Camping. Genomférda trafikméatningar visar pa
att problemet ar begransat till de aktuella timmarna, under ett begréansat antal
dagar, och till stor del ligger utanfér maxtimmar fér arbets- och skolpendling.
Under 6vriga timmar av dygnet och utanfér de mest belastade besdksdagarna
bedoms inte nagra framkomlighetsproblem i aktuella korsningar utifran
observerade trafikfléden.

Genomfdrda berékningar i centrala Orsa ar genomférda under period med
historiskt hogsta trafikfloden under aret. Till dessa har adderats trafik for stor
utbyggnation vid Orsa Gronklitt, detta gor att trafikfloden kan éverskattas nagot
da sasongerna inte nodvandigtvis sammanfaller fullt ut.

| Trafikverkets VGU rad® anges att dimensionerande timme (DH-dim) bor
motsvara den 200:e mest trafikerade timmen under aret. Dimensionerande
maxtimme (DH-max) bor motsvara den 30:e mest belastade timmen under aret.
Vidare anges att undantag fran detta kan galla for exempelvis turistvagar dar
dimensionerande trafik far avgoras fran fall till fall. For de aktuella korsningarna
bedoms antalet timmar per ar vara i liknande storleksordning, vilket darmed inte
kan motivera utbyggnation av valdigt kapacitetsstarka korsningar med stort
utrymmesbehov.

De olika scenarierna pavisar aven hur resultatet kan skilja sig at beroende pa
hur stor andel av trafikanterna som véljer att angdra Blastgatan. Med planerad
utbyggnation vid Orsa Gronklitt anses det inte orimligt att laddinfrastrukturen
byggs ut vid anlaggningen fér att underlatta for gaster med elbil och minska
behovet av att nyttja laddstationer langs Blastgatan. Antalet gaster som valjer
att ta sig till och fran Blastgatan paverkas aven av hur handelscentrum i Mora
utvecklas, ju fler gaster som véljer att utratta arenden i Mora i stallet for i Orsa
desto lagre blir belastningen pa Blastgatan om fler trafikanter endast fardas rakt
genom korsningen. Samma resonemang galler for utbyggnad av handel/service
pa anlaggningen som minskar antalet som fardas via Blastgatan.
Framkomligheten pa platsen bedéms dock inte motivera begransningar av
vanstersvangande for att hanvisa trafiken till omgivande cirkulationsplatser och
vanda runt dar da detta paverkar all trafik pa platsen och inte bara turismen. Vid
viss kobildning och svarighet att ta sig ut finns anda mojligheten att trafikanter
sjalva véljer att svanga ut héger och ta sig till narliggande cirkulationsplats,
antingen langs E45 eller vid korsningen Moravagen-Jarnvagsgatan. Da
problemet ar begransat till ett mindre antal timmar under aret bedéms det dock
inte motiverat att reglera trafiken sa att vanstersvangande forbjuds fran
Blastgatan eller Lissvagen.

8 Trafikverket, 2022. VGU R&d. https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1621302/FULLTEXTO03.pdf
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3.2 Trafiksdkerhet

3.2.1 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen (lansvag
1002)

| korsningen Vamhusvagen (lansvag 1000) och Fryksasvagen (lansvag 1002)
viker trafik pa vag mot Gronklitt av fran Vamhusvagen for vidare fard mot
Gronklittsomradet. Vamhusvagen ar reglerad som huvudled vilket foljaktligen
innebar att trafik pa vag fran Gronklitt har vajningsplikt i korsningen. Generellt
bor anslutande véagar ha lagre trafikfloden an huvudleder vilket inte ar fallet i
denna korsning vid hogtrafik. Risk finns att vajningsplikten inte efterlevs utan att
fordonsforare i stéllet féljer trafikstrommen. Sikten i korsningen ar dessutom
begransad vilket gor det svart att upptacka trafik vasterifrdn. Da en relativt stor
andel av trafiken kan behova stanna till finns risk att detta orsakar problem med
halka pa platsen vilket orsakar ytterligare trafiksakerhetsproblem pa platsen.
) e

Figur 36.Korsningen Vamhusvagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen (lansvag 1002). Bildkalla:
Lantméteriet, redigerad av Sweco.

3.2.2 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen (lansvag
1003) — Backangsvagen

Korsningen mellan Vamhusvégen, Nissavagen och Backangsvagen ar utformad
som en cirkulationsplats (byggd 2018). Rondellen ar dock inte centralt placerad
vilket innebar att trafik fran sdder pa vag vasterut behdver ta en "omvag” genom
cirkulationsplatsen. Detsamma galler for trafik fran vaster i riktning Gster.
Omvanda trafikfloden kan daremot passera cirkulationsplatsen med relativt sma
riktningsférandringar vilket innebéar att cirkulationsplatsens hastighetsdampande
effekt ar begransad. Mojligheten att kdra "rakt igenom” cirkulationsplatsen
riskerar &ven att bidra till en bristande efterlevnad av vajningsplikten.

Cirkulationsplatsen skulle behdva ratas upp for att fa en battre utformning och
hastighetsdampande effekt.
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Tre av cirkulationsplatsens fyra ben ar utformade med gangpassager.
Passagerna utgors i praktiken bara av nedsankt kantsten samt en mindre refug
i mitten av kérbanan. Hastighetssakring saknas. Sammantaget haller de tre
gangpassagerna lag standard.

uabeasbuesoeg

Mot E45

= (tung trafik) 4

Figur 37. Korsningen Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen (lansvag 1003) —
Backangsvéagen. Bildkalla: Lantmaéteriet, redigerad av Sweco.

3.2.3 Parkgatan (lansvag 1000) — Lillagatan (lansvag 1000) —
Storgatan

Forutsattningarna i korsningen Parkgatan — Lilldgatan — Storgatan liknar
korsningen Vamhusvagen — Fryksasvagen. Storgatan/Parkgatan &r reglerad
huvudled medan trafik fran Lillagatan har vajningsplikt. Vid hogtrafik till/fran
Gronklitt 6verensstammer inte trafikstrommarna med trafikregleringen pa
platsen vilket bland annat kan bidra till begréansad efterlevnad av
vajningsplikten. Det bor papekas att Storgatan vasterut bland annat leder till
Orsa Camping och déarmed kopplar samman den valbestkta campingplatsen
med E45. Foljaktligen ser trafikstrémmarna i vagkorsningen olika ut beroende
pa sasong.

| anslutning till korsningen finns &ven en kombinerad
cykelpassage/overgangsstalle (Lilldgatan). Passagen ar utformad med refug
men Ovriga trafiksakerhetshéjande atgarder, s& som hastighetssakring, saknas.
Kdrbanan ar daremot utformad med en generos svangradie for biltrafiken.
Risken for konflikter mellan GCM-trafikanter och (framfor allt hgersvangande)
biltrafik bedéms vara pataglig.
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Figur 38. Korsningen Parkgatan (lansvag 1000) — Lilldgatan (lansvag 1000) — Storgatan. Bildkalla:
Lantmateriet, redigerad av Sweco.

3.2.4 Moravéagen (Lansvag 1000) — Blastgatan

Blastgatan ar en tvérgata till Moravagen som ligger omkring 100 meter éster om
cirkulationsplats Orsa (E45). | anslutning till Blastgatan ligger en matbutik, en
snabbmatsrestaurang samt en laddstation for elbilar. Enligt uppgifter fran Orsa
kommun stannar en betydande del av Gronklitts besokare till i omradet for att
utratta arenden. Aven om det finns flera méjliga vagar genom Orsa bedéms det
sannolikt att de allra flesta kommer att vélja Blastgatan — Moragatan for fortsatt
fard mot Gronklitt efter utrattade arenden. Okade floden p& Moravagen gor det
svarare att ta sig ut fran omradet vilket kan leda till att férare tar onddiga risker i
korsningen och exempelvis chansar vid sma luckor.

Malpunkter finns aven langs Lissvagen pa Moravagens sodra sida (matbutik,
drivmedelsstation, pizzeria) som nas via en korsningspunkt cirka 65 meter
syddst om korsningen Moravagen-Blastgatan. Svangféalt saknas vilket innebar
att vanstersvangande trafik, pa vag in i omradet, riskerar att bli stdende och
blockera kérbanan vid hogre trafikfloden. Trafikanter har dock viss méjlighet att
nyttja vagren for att passera forbi. Precis som for Blastgatan forsvaras utfarten
fran omradet av ckade trafikfloden pa Moravéagen, i synnerhet for
vanstersvangande trafik (mot Gronkilitt).

En ytterligare mojlig konfliktpunkt utgdrs av GCM-passagen mellan Blastgatan
och den GCM-vag som loper langs Moravagens norra sida. GCM-vagens
kantsten ar nedsankt men trafiksakerhetshojande atgarder saknas.
Korsningspunkten haller mycket 1&g standard i nulaget. Risken for konflikter
mellan GCM-trafikanter och (framst svangande) biltrafik bedéms vara pataglig. |
samband med planerat underhallsarbete pa Blastgatan rekommenderas en
trafiksaker passage over gatan i tillagg till den gang- och cykelbana som
planeras langs vagens véstra sida.

Utifran foton pa platsen syns att flertalet personer rér sig till fots och genar 6ver
grasytor vid drivsmedelsstationen pd Moravagens sddra sida. Straket knyter
samman bostadsomrade pa vagens sodra sida med hallplatser langs
Moravagen samt centrala Orsa. En trafiksaker passage 6ver Moravagen
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rekommenderas darfor for att hoja trafikséakerheten for de oskyddade trafikanter
som ror sig i omradet. Med okade trafikfloden riskerar befintliga
trafiksakerhetsbrister att forstarkas.

Figur 39. Korsningen Moravéagen (Lansvag 1000) — Blastgatan. Bildkalla: Lantmateriet, redigerad av
Sweco.

3.2.5 Generella konsekvenser for oskyddade trafikanter

Aven om okade trafikmangder kan ha viss dampande effekt pa motortrafikens
medelhastighet 6kar samtidigt risken for konflikter mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. Dessutom innebar 6kade motortrafikfloden att
framkomligheten for GCM-trafik forsamras. Trafikverkets GCM-passager &r
trafiksakerhetsklassade i en tregradig skala (god/grén, mindre god/gul, 1ag/rod)
vars innebord framgar av Figur 40.° Klassningen utgar fran Trafikverkets
krockvaldskurva som gor gallande att kollisioner mellan bilar och fotgangare
inte far ske i hogre hastigheter ar 30 km/tim.

85-percentil 85-percentil  85-percentil
max 30 max 40 over 40
Passagetyper km/tim km/tim km/tim
1 - planskild passage overfart
2 - planskild passage underfart
3 - overgangsstille och/eller
cykeloverfart i plan

4 - signalreglerat overgangsstalle
och/eller signalreglerad
cykeloverfart i plan

5 - annan ordnad passage i plan

Figur 40. Trafiksakerhetsklass passager, GCM. Bildkalla: Trafikverket.

Langs vag 1000 genom Orsa tatort finns ett tiotal TS-klassade passager varav
huvuddelen har 1&g eller mindre god TS-klassning. Det innebar att passagernas

9 Natverksovergripande vagsakerhetsbedomning, TDOK 2013:0636
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utformning mdjliggoér for hastigheter éver 30, och i flera fall aven dver 40, km/tim
vilket inte beddms vara trafiksékert.
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Figur 41. Trafiksakerhetsklassning av GCM-passager genom Orsa. Bildkalla: NVDB.

3.3 Forslag pa atgarder

Baserat pa identifierade brister i framkomlighet och trafiksakerhet presenteras
mojliga atgarder for de olika korsningspunkterna. Fortsatt samordning behéver
ske i samrad med Trafikverket som ar vaghallare for de aktuella vagarna.

3.3.1 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Fryksasvagen (lansvéag
1002)

Nuvarande utformning innebér risk for missforstand da Fryksasvagen upplevs
som huvudled i och med det hoga trafikflodet samt riskerar leda till att manga
trafikanter behdver stanna pa plats med lutning vilket riskerar leda till olyckor vid
halka. Utifran detta rekommenderas viss ombyggnation for att skapa en
tydligare korsningsutformning déar inte den 6verordnade trafikstrommen behdéver
vaja mot den underordnade trafikstrommen. Detta kan antingen astadkommas
genom att Fryksasvagen blir huvudled eller genom att bygga om korsningen till
en cirkulationsplats vilket ger véaldigt god framkomlighet pa platsen. Okade
trafikfloden riskerar att forstarka befintlig problematik pa platsen.

Korsningsutformningen bér utformas med hansyn till gang- och cykelbanan pa
Vamhusvagens sddra sida samt mojliggora passage dver Vamhusvagen och
vidare langs Fryksasvagen.
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3.3.2 Vamhusvagen (lansvag 1000) — Nissavagen (lansvag
1003) — Backangsvagen

Utformningen av cirkulationsplatser har brister redan i nulaget da sjalva
rondellen inte &r centrerad i cirkulationsplatsen. Med 6kade trafikfloden riskerar
denna befintliga brist att forstéarkas, bristen som sadan har dock liten koppling
till féreslagen utbyggnation i Orsa Gronklitt.

Befintliga gangpassager vid korsningen har 1&g standard, vid eventuell
ombyggnation pa platsen rekommenderas aven standardhéjande insatser pa
dessa for att oka trafiksékerheten.

3.3.3 Parkgatan (lansvag 1000) — Lillagatan (lansvag 1000) —
Storgatan

Nuvarande utformning uppvisar tillrécklig kapacitet fér uppmaétta och bedémda
framtida trafikfloden. For att ta storre hansyn till att olika trafikstrémmar &ar olika
framtradande under aret skulle en cirkulationsplats kunna vara ett alternativ,
utrymmet pa platsen &ar dock valdigt begransat och inledande bedémning ger att
det beddms mindre sannolikt att g& vidare med detta utformningsalternativ.

Korsningen har en generts koéryta for biltrafiken vilket riskerar att skapa vissa
konflikter med GCM-trafiken. For att forbattra trafiksékerheten vore det dnskvart
att rata upp korsningen. Tydligare skyltning for att varna om antingen
overgangsstalle (A13) eller cyklande och mopedférare (A16) kan bidra till att
forvarna motortrafikanter i omradet.

3.3.4 Blastgatan — Moravéagen (lansvag 1000)

Atgarder vid Blastgatan-Moravégen bor i forsta hand inriktas mot att forbattras
trafiksakerheten for gdende och cyklister genom att tillskapa trafiksakra
passager over bade Moravagen och Blastgatan kombinerat med skyltning for
att informera om dessa.

Pa sikt kan det vara aktuellt att dvervaga svangfalt ut fran Blastgatan for att
underlatta for trafikanterna om utrymmet sa medger.

3.3.5 Atgéarder som framjar trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter generellt

Utover utpekade korsningspunkter rekommenderas en mer generell dversyn av
GCM-passager langs strackan genom centrala Orsa for att eventuellt identifiera
om nagon av dessa har sarskilt I1ag standard samt &ven se dessa i ett
sammanhang med malpunkter langs vardera sidan av genomfarten.

Hastigheten ar i allmanhet 40 km/tim genom tatorten samt férbi Sandhed, med
en mellanliggande stracka av Hansjovagen mellan Lillan och Orealven som &r
skyltad 60 km/tim. For att harmonisera hastigheten kan det évervagas att hela
strdckan begransas till 40 km/tim. Vid utpekade korsningspunkter med GCM-
trafik foreslas skyltning om rekommenderad lagre hastighet 30 km/tim (skylt
E11).
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Vissa framkomlighetsproblem férekommer under specifika delar av dagar med
stort besdksantal och bytesdagar for boende vid Orsa Gronklitt. Problemen ar
relativt begransade i tid och ligger till storsta del utanfor tider da arbets- och
studiependling &r som storst.

Befintliga problem riskerar att intensifieras nagot men anda vara acceptabel
utan de specifika dagarna. Sett till att situationen endast uppkommer ett
begransat antal dagar under aret bedéms det inte motiverat att skapa valdigt
kapacitetsstarka losningar som under en majoritet av aret inte erfordras.

Anslutningen Vamhusvagen-Fryksasvagen rekommenderas ges en annan
reglering med antingen justerad vajningsplikt eller som cirkulationsplats for att
battre harmonisera med faktiska trafikstrommar pa platsen. Befintliga brister i
cirkulationsplatsen Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvagen riskerar att
forstarkas nagot med okade trafikfloden, befintlig utformning ar dock bristfallig
och det rekommenderas darfor att denna atgardas oavsett utbyggnad vid Orsa
Gronklitt eller inte.

For att starka trafiksakerheten bor befintliga passager for GCM-trafiken ses 6ver
och forbattras langs genomfarten, med korsningarna vid Parkgatan-Lillagatan-
Storgatan samt Moravagen-Blastgatan som de mest prioriterade.

For att minska topparna kan det vara aktuellt att jobba med atgarder for att
fordela resandet pa flera dagar. Anlaggningen rekommenderas dven att jobba
for att starka mojligheterna till alternativa fardmedel for att dels minska risk for
framkomlighetsproblem, dels reducera utslappen.
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Tabell 2. Sammanstallning av trafikmatningar p4 Moravagen, vaster om Blastgatan for bedémning

av trafikutveckling éver tid

2004

Februari,
vinter

Maj,
férsommar

Augusti,
skolstart

November,
lagsasong

2016

Mars, vinter

Juli,
sommar

September,
lagsasong

2024 Maj

ADT: 6 823

7 000

Ca 7 500 i genomsnitt
Hogsta dygn 8 900

Ca 7 500

Ca 7 700 vardag
Ca 5 400 helg

ADT: 7 140

7 400

Ca 7 350 helg
Ca 9700
vardag/semester

Ca 6 850

Avg: 7 030
AADT: 7 610

9-10 mot centrum,
11-12 mot E45
16-17 bada
riktningar em

11-12 samt 16-17,
bade vanlig vardag
och infor storhelg

11-12 samt 16-17

11-12 bada
riktningar

14-15 mot centrum
13-14 mot E45

11-12 samt 16-17

11-12. Varierande
14-15 resp 15-16
olika dagar

11-12 samt 16-17

11-12 mot centrum,
10-11 mot E45. 16-
17 bada riktningar
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Mitten feb, sportlov

Hogsta notering onsdag
innan Kristi Himmelsfard
(langhelg)

Mitten av november,
ingen skidturism/
camping

Tisdag-onsdag precis
efter pask

"Vardag” 11-12/7
inkluderar troligen
semestertrafik

Genomsnitt

5 dagar: 7 470

7 dagar: 7 030
Redovisar aven AADT
7 610, oklart hur denna
tas fram
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Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 14440023

Antal Fordon

8800+
8600+
8400+
8200+
80001
7800+
7600+
7400+
7200+
7000+
6800+
6600+
6400+

U ”UU

4400+ t t t t t t t t t t t t t t t t t t + t t t t t
0108 0123 0207 0222 0308 0323 0407 0422 0807 0822 0806 0621 0706 0721 0805 0820 0204 0919 1004 1019 1103 1118 1203 1218 0102

— Antal Fordon —— Adt Datum 20412

Figur 42. Teoretisk sasongsvariation for trafiken pad Moravéagen, vaster om Blastgatan. Kalla:
Vagtrafikflodeskartan
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Nedan redovisas uppmatta och fordelade trafikfloden for maxtimmen under dag med hogst trafikflode. P& grund av viss osdkerhet i matmetoden
summerar inte trafik in mot korsningen till exakt samma fléde som ut frén korsningen. Vald metod registrerar inte svangrorelser i de olika
korsningspunkterna, trafiken har fordelats pa de olika svangrorelserna for att anpassa mot observerade trafikfloden.

| respektive figur anges namn pa matpunkten (fet kursiv text), uppmatt trafikflode i maxtimmen (bl& ruta) samt trafik in mot korsningen fordelad pa
olika svangrorelser (gron ruta). Trafik ut frAn korsningen summeras via inkommande trafik pa respektive ben (gulbrun ruta).

Nulage/JA

Vamhusvagen-Fryksasvagen

For korsningspunkten har mest belastade trafikfloden hamtas fran de olika tillfallena d& inga nya méatningar har genomforts fér denna utredning.
Matpunkt langs Fryksasvagen var belagen langre norrut narmare Orsa Gronklitt vilket gor att visst antal fordon kan fardas p& Fryksasvagens
sddra del men inte registreras vid matningen langre norrut. For att utreda framkomligheten i detta planprogramsskede har det bedémts vara battre
att, dar siffrorna inte riktigt 6verensstammer, utga fran nagot hogre trafikfloden och darmed belastningsgrad i stallet for att underskatta
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densamma. Under eftermiddagens maxtimme har hogre trafikfloden antagits ut fran Fryksasvagen for att harmonisera mot méatning pa
Vamhusvagen oster om korsningen.

Fryksasvigen
Mot centrum Mot Grianklitt Namn pa métpunkten
Kommande Gaende Mitni
138 201 &ut korsningspunkten
Fm 161 201 Trafik ut fran koreningspunkten, for summering/kontroll mot métningar
20 181
Vamhusvigen v Vamhusvigen &
Mot avsnitets riktning J L Gdende
33 33 7 — - 207 207
25 —
| awsnittets riktning - — 154 Kommande
40 40 — 20 174 174

Figur 43. Trafikfloden under formiddagens maxtimme for korsningen Vamhusvagen-Fryksasvagen.
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Fryksasvigen
Mot centrum Mot Grinklitt Namn pa matpunkten
Kommande Gdende Métni
183 122 &ut kersningspunkten
Em 254 128 Trafik ut fran korsningspunkten, for summering/kontroll mot métningar
20 106
Vamhusvigen v Vamhusvigen &
Mot avsnittets riktning J L Gdende
47 40 20 — - 126 126
20 A—
| avsnittets riktning - - 274 Kommande
62 82 — 42 36 316

Figur 44. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme fér korsningen Vamhusvéagen-Frykséasvagen.

Vamhusvéagen-Nissavagen-Backangsvagen

For Vamhusvagen vaster om cirkulationsplatsen nyttjas de floden som gar in korsningen Vamhusvagen-Fryksasvagen. Soder om
cirkulationsplatsen nyttjas stickprovsmatning fran Trafikverket som skattning, denna har aven jamférts mot Orsa kommuns radarmaétning vid
"Sandhed gamla kiosk”.

For Nissavagen oster om cirkulationsplatsen nyttjas méatning vid Hansjo lanthandel. Norrut langs Backangsvagen finns inga méatningar att tillga,
for att anda fordela viss trafik till och fran denna vag nyttjas samma skattning som langs Nissavagen.
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FM - nulagelJA

Ska landa runt 185-210
207 H

207 nastal RF
v
v

174 nastal RF
174 H

Ska landa runt 165-175

191

158

174

8

24
H

H
RF

\
gV
8 RF
g H

R T

v

RF

H
207

Figur 45. Trafikfloden under formiddagens maxtimme for cirkulationsplatsen Vamhusvéagen-Nissavagen-Backangsvagen.
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EM - nulagelJA

Ska landa runt 40-45 Ska landa runt 40-45
42
RF H
Ska landa runt 115-125 14 14 Ska landa runt 40-45
126 H 42
126 nasta RF
v
v 14V
316 nasta RF 14 RF
316 H 14 H 42 Ska landa runt 40-45
Ska landa runt 300-315 288 14 4 98 14 14
H RF v vV RF H
316 126
Ska landa nagonstans runt 90-130

Figur 46. Trafikfloden under formiddagens maxtimme for cirkulationsplatsen Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvagen.

Parkgatan-Lillagatan-Storgatan

Sammanstallning av trafikfléden har gjorts under den period som beskrivs som arets mest trafikerade helg vid midsommar. Trafikflodet har
fordelats enligt nedan.
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Midsommar

Em

Storgatan 7

Gaende 224
Kommande 343

SWECO %

Namn pa matpunkten
Lillagatan 1 v3g 1000 mot centrum Lillagatan 1 vig 1000 mot Grinklitt Matning/skattning
109 131 |Trafikin mot korsningspunkten
109 131 Trafik ut fran korsningspunkten, fir summering/kontroll mot matningar
11 120
Parkgatan vag 1000
J L Parkgatan vig 1000 mor campingen
224 45 —_ 299 299
1749 _—
—T g4 Parkgatan vig 1000 mot centrum
343 — 332 306 348

Figur 47. Trafikfloden under formiddagens maxtimme midsommarafton for korsningen Parkgatan-Lilldgatan-Storgatan.

Em12-13

Storgatan 7

Gaende 198
Kommande 284

Namn pa mapunkten
Liltagatan 1 vig 1000 mot centrum Lillagatan 1 vig 1000 mot Grénklit Matning/skattning
(1] 136 [Trafik in miot korsningspunkten
68 136 Trafik ut fran korsningspunkten, far summering/kentroll mot matningar
20 116
Parkgatan vag 1000
J L Parkgatan vag 1000 mot campingen
215 45 —_ 286 300 Parkgatan mot campingen
170 -
- | 23 Parkgatan vig 1000 mot centrum
284 — 264 287 294 Parkgatan mot centrum

Figur 48. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme midsommarafton for korsningen Parkgatan-Lillagatan-Storgatan.

Sommartrafik

Nedan visas fordelade trafikfloden som antas under formiddagens maxtimme sommartid med férdelning av trafik mot korsningspunkten.
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Lillagatan Lillagatan

maot maot

centrum Granklitt Namn pa mitpunkten

Lillagatan 132 168 atning/skattning

Fm 132 192 %t korsningspunkten

_ 20 172 Trafik ut fran korsningspunkten, for summering/kontroll mot méatningar
Storgatan J L Parkgatan
Gaende 13 65 20 —_ 217 217 Parkgatan mot campingen

45 A—
— 112

Kommands &7 67 — 47 159 218 Parkgatan mot centrum

Figur 49. Trafikfloden under formiddagens maxtimme sommartidfor korsningen Parkgatan-Lilldgatan-Storgatan.

Lilldgatan Lillagatan

mat maot

centrum Granklitt Namn pa mitpunkten

Lillagatan 160 216 atning/skattning

Em 16-17 160 227 %t korsningspunkten

_ 20 207 Trafik ut fran korsningspunkten, far summering/kontroll mot matningar
Storgatan J L Parkgatan
Gaende a7 97 20 —_ - 284 284 Parkgatan mot campingen

77 —
_E

Kommand: a6 56 — 36 176 256 Parkgatan mot centrum
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Figur 50. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme for korsningen Parkgatan-Lilligatan-Storgatan.

Moravagen-Blastgatan

Nedan visas fordelade trafikfloden som antas under formiddagens maxtimme sommartid med férdelning av trafik mot korsningspunkten. Enligt
uppgifter frdn Orsa kommun har den 6stliga matplatsen varit placerad s att viss trafik fran narbelagen drivmedelsstation kan vara inraknad i trafik
fran korsningen.

Namn pa mitpunkten

Uppmaétt trafikflide
Blistgatan 103 129 Jrafik in mot korsningspunkten
Fm 11-12 103 100 Trafik ut fran korsningspunkten, far summering/kontroll mot méatningar
4 62 50 50

Moravagen 9 Moravagen "dstra mataren”
Moravigen9 mot Orsa J L Moravdgen dstra mataren

315 302 41  S— 50 n n

261 — 261

Moravigen9 mot Mora 50 —d 62 Moravdgen dstra métaren mot Mora

279 279 229 — 229 291 32

Figur 51. Trafikfloden under férmiddagens maxtimme for korsningen Moragatan-Blastgatan.

Sweco | Trafikutredning centrala Orsa Péaverkan pa trafik och framkomlighet vid féreslagen utbyggnation Orsa Gronklitt

Uppdragsnummer 30008442

Datum 2024-10-14 Ver 1.0

Dokumentreferens Trafikutredning centrala Orsa_20251114 44/55



Em 16-17

Moravagen 9
Moraviagen9 mot Orsa
387 386

Moravigen9 mot Mora
393 393

Blastgatan

91
295

120
T3 —

d

141
141
El a0 120

Figur 52. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme for korsningen Moragatan-Blastgatan.

UA: Framtida scenario med féreslagen utbyggnation

191
187
67

—_
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Namn pa mitpunkten

Matning

Jrafik in mot korsningspunkten

Trafik ut fran korsningspunkten, fér summering/kontroll mot matningar
Maoravagen "éstra mataren”
Moravigen dstra méataren

67 362 362
295

50 Moravigen dstra mitaren mot Mora
273 323 323

Bedomda framtida trafikfloden utgar fran trafikflode i nulaget/for jamforelsealternativ med tillagg for trafik kopplat till utbyggnationen. Trafiken har
fordelats med samma maxtimmes-andelar i respektive riktning som i nulaget. Mindre andel av trafikflodet har fordelats mot Vamhusvagen vaster
om Fryksasvagen, i 6vrigt antas den tillkommande trafiken fardas enligt Fryksasvagen-Vamhusvagen-cirkulationsplats-Vamhusvagen/Lillagatan-
Parkgatan-Moravagen-E45 samt motsvarande i omvand riktning.
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Vamhusvagen-Fryksasvagen

Tillskott maxtimme mellan nuldge och expl-scenariot
ot aninorrut Frén anl'sderut
FM EN Fi EN

For framtida scenario

Grinklittsy 292

Ingen egentlig upprakning av bef trafik fram til 2045 dd métningar inte indikerar Arfig tillvaxt
Lédgger till de for Gronklit framréknade fiddena i respektive rikining (uppdaterade nov 2025 for att inte gira upprékning av bef fidgden)
Balanserat med samma resminster i korsningen som tidigare ndgot hiot ut frén Fryksds/Grinkittsvigen

337 428 349

Mot Mot
centrum Gronklitt
Kommande Gaende
Fryksdsvi 566 493 Skattning utifran tildgg | Gronkitt och dldre matningar - det vi ska balansera fisden mot
Fm - inkl tillagg Gronklitt 589 493 int korsningspunkten
_ 49 444 Trafik ut fran kersningspuniten, for summering/kontroll met mat Okat rel nuldget
Wamhusvagen v J L Vamhusvagen o
19 Mot avsnil 52 52 26 — 470 470 Géende 263 Gér genom centrala Orsa i vistlig riktning, norrut - vésterut - upp mot anlggningen
26 —
| 553
20 | avsnittet: (5] 1] — 20 583 583 Kommande 409 Frén anldggningen - dsterut mot cpl - séderut - bsterut genom centrala Orsa
Mot Mot
centrum Gronklitt Fran anl 428
Kommande Gaende Wot anl 292
Fryksasvi 532 459
Em - inkl tilligg Gronklitt 643 483
73 380
Wamhusvigen v J L Vamhusvigen b
24 Mot avsnil 71 B4 44 — - 410 410 Gdende 284 Gér genom centrala Orsa i vistlig riktning, norrut - vésterut - upp mot anlggningen
20 —
| 599
53 | avsnittet: 115 115 — 42 541 641 Kommande 325 Frén anldggningen - dsterut mot cpl - séderut - bsterut genom centrala Orsa
Frén anl 349
Wot anl 37

Figur 53. Antagna trafikfloden under maxtimmarna fér korsningen Vamhusvagen-Fryksésvégen i utredningsalternativet.
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Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvagen

FM - UA

Diff mot nulaget som kontroll

263 470 H 8 H
RF 8 RF
A 454 A

v 8V
RF 8 RF
409 583 H 8 H
567 8 5 44 88
H RF v v RF H
583 470
409 263
EM - UA
2 42
- RF v v RF 1

Diff mot nulaget som kontroll

410 H 14 H
RF 14 RF
v 382 '

v 14V
RF 14 RF
o a1 e
o3 e
H RF V' v RF H
641 410

Figur 54. Antagna trafikfldden under maxtimmarna for korsningen Vamhusvagen-Nissavagen-Backangsvégen i utredningsalternativet.
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Parkgatan-Lillagatan-Storgatan

Midsommar

UA FM-max-MAX!

Midsommar + tillskott Grinklitt Liltagatan 1 vig 1000 mot centrum

Bara mellan Lilldgatan och Parkgatan det andras 518
Em 518
1"
Srorgatan 7 J L
Gaende 224 224 45
179
—1
Kommande 343 343 —
UA EM-max-MAX!
Midsommar + tillskott Grinklitt Liltagatan 1 vig 1000 mot centrum
Bara mellan Lilldgatan och Parkgatan det andras 393
Em 393
s s 20
Srorgatan 7 J L
Gaende 198 215 45
170

—
284 —_—

Kommande 284

Liltagatan 1 vdg 1000 mot Gronklitt
394
304
383

—_
A—
473
332

Liltagatan 1 vdg 1000 mot Gronklitt
420
420
400

348
264

562

805

612

SWECO

Namn pa méitpunkten
Matning
orsningspunkten
Trafik ut fran korsningspunkten, fér summering/kontroll mot matningar

Parkgatan vag 1000
Parkgatan vig 1000 mot campingen
562

Parkgatan vag 1000 mot centrum
7587

Namn pa métpunkten
Matning
orsningspunkten
Trafik ut fran korsningspunkten, fir summering/kontroll mot matningar

Parkgatan vag 1000
Parkgatan vag 1000 mot campingen
584

Parkgatan vdg 1000 mot centrum
619

Figur 55. Antagna trafikfloden under maxtimmarna for korsningen Parkgatan-Lillagatan-Storgatan i utredningsalternativet med utgangspunkt fran floden midsommar.
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Sommartrafik

UA fm sommar
Namn pa métpunkten

Sommar + tillskott Granklitt Lillagatan 1 vig 1000 mot centrum Lillagatan 1 vdg 1000 mot Grénklitt Matnin
Bara mellan Lillagatan och Parkgatan det &ndras a1 431 ﬁ:t korsningspunkten
Em 541 455 Trafik ut fran korsningspunkten, for summering/kontroll mot métningar
20 435
Storgatan 7 Parkgatan vag 1000
J L Parkgatan vig 1000 mot campingen
Gaende 65 65 20 | S— 480 480
45 —
— 521 Parkgatan vdag 1000 mot centrum
Kommande 67 67 — 47 568 627

UA em sommar
Namn pa métpunkten

Sommar + tillskott Granklitt Lillagatan 1 vig 1000 mot centrum Lillagatan 1 vdg 1000 mot Grénklitt Matnin
Bara mellan Lillagatan och Parkgatan det &ndras 485 499 ﬁ:t korsningspunkten
Em 485 51 Trafik ut fran korsningspunkten, for summering/kontroll mot métningar
20 491
Storgatan 7 Parkgatan vag 1000
J L Parkgatan vig 1000 mot campingen
568

Gaende 97 97 20 | S— 568
i —

— 465 Parkgatan vdag 1000 mot centrum
Kommande 56 56 — 36 501 581

Figur 56. Antagna trafikfldden under maxtimmarna for korsningen Parkgatan-Lilldgatan-Storgatan i utredningsalternativet med utgangspunkt fran fldden sommartid.
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Moravagen-Blastgatan

Justerade antaganden 2025 - ingen uppréakning av Gronklitt-trafiken - hogre utbyte Blastgatan
Lagga till trafiken mot Gronklitt - de som firutsétts ga genom centrum

FM: 263 fordon vastlig riktning - 105 av dessa in via Blastgatan och ut igen hswhsy. 409 fordon astlig riktning - 105 av dessa in via Blastgatan och ut igen vswivsy
EM: 284 fordon vastlig riktning - 135 av dessa in via Blastgatan och ut igen hswhsv. 325 fordon dstlig riktning - 100 av dessa in via Blastgatan och ut igen vsvivsy

Fm 11-12

Maravagen 9
Maravagend mot Orsa

Maravagend mot Mora

Em 16-17

Moravagen 9
Moravagend mot Orsa

Maravagen® mot Mora

Blastgatan
313

EEET s

J L

565 146
418

—
688 —

Blastgatan
376

zEE 20

535 o

—
718 —_—

Vastlig
Qstlig

310
158

—_
—

Vastlig
Ostlig

422
202
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HSV

HSV

105

167
533

138

150
498

RF

RF

VsV Summa
158 263
304 105 409

Moravagen "dstra mataren”
574 Moravagen dstra mataren

T00 "Moravagen dstra mataren mot Mora"

Antagit 10% tung trafik i alla

ﬁ:t karsningspunkten

Trafik ut fran korsningspunkten, far summering/kontroll mot méatningar
VSV Summa

149 284
225 100 325

Moravagen "8stra mataren”
646 Moravagen ostra mataren

645 "Moravagen dstra mataren mot Mora"

Antagit 10% tung trafik i alla
ﬁ:t karsningspunkten

Trafik ut frén korsningspunkten, far summering/kontroll mot métningar
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Figur 57. Antagna trafikfloden under maxtimmarna foér korsningen Moravagen-Blastgatan i utredningsalternativet med hogt utbyte mot Blastgatan i bada riktningar.
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Justerade antaganden 2025 - ingen upprakning av Gronklitt-trafiken - lagre utbyte Blastgatan
Lagga till trafiken mot Granklitt - de som firutsatts ga genom centrum

FM: 263 fordon vastlig riktning - 105 av dessa in via Blastgatan och ut igen hsvhsv. 409 fordon 8stlig riktning - 50 av dessa in via Blastgatan och ut igen vsvivsy
EM: 284 fordon vastlig riktning - 135 av dessa in via Blastgatan och ut igen hswhsv. 325 fordon &stlig riktning - 50 av dessa in via Blastgatan och ut igen vsvivsy

Em 11-12

Moravagen 9
Moravagend mot Orsa

Moravagend mot Mora
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VsV Summa
158 263
359 50 409

Moravagen "dstra mataren”
574 Moravagen dstra mataren

700 "Moravagen dstra mataren mot Mora"”

Antagit 10% tung trafik i alla
ﬁ)t korsningspunkten

Trafikk ut fran korsningspunkten, fir summering/kontroll mot matningar

VsV Summa
149 284
275 50 325

Moravagen "dstra mataren”
646 Moravagen dstra mataren

648 "Moravagen dstra mataren mot Mora"”

Antagit 10% tung trafik i alla
ﬁ)t korsningspunkten

Trafikk ut fran korsningspunkten, fir summering/kontroll mot matningar
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Figur 58. Antagna trafikfldden under maxtimmarna for korsningen Moravéagen-Blastgatan i utredningsalternativet med lagre utbyte mot Blastgatan i ostlig riktning.
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Together with our clients
and the collective
knowledge of our 22,000
architects, engineers and
other specialists, we co-
create solutions that
address urbanisation,
capture the power of
digitalisation, and make our
societies more sustainable.

Sweco — Transforming
society together

SWECO ﬁ



