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1  Sammanfattning

Orsa Gronklitt har ambitioner om att anlaggningen ska expandera och arbete
pagar med bade detaljplan och planprogram. Som ett led i detta har
kapacitetsberékningar gjorts for att sékerstélla att planerad utbyggnad inte
orsakar kapacitetsproblem. Berdkningarna har dels gjorts for
nulage/jamforelsealternativ (JA), dels for framtida scenario med utbyggnad av
anlaggningen, utredningsalternativ (UA). JA baseras pa matning av befintlig
trafik (hogtrafik sportlovet) som anses dimensionerande nulaget och
representativt for framtida prognosar om ingen ytterligare utbyggnad av
anlaggningen genomfors. UA baseras pa métningarna i nulaget med tillagg for
framtida utbyggnad av anlaggningen.

Kapacitetsherékning har gjorts for anslutningspunkten mot Trafikverkets vagnat,
motsvarande korsningen mellan Gronklittsvagen-Toppstugevéagen-
Bjornparksvagen. Denna korsning bedéms vara den mest belastade da all trafik
till/fran anlaggningen passerar samt att det forvantas ske ett relativt stort utbyte
mellan Gronklittsvagen-Bjornparksvagen. Berékningarna visar pa mindre god
respektive god framkomlighet pa platsen men att inga egentliga kder beraknas
uppsta under den studerade maxtimmen.

Ovriga korsningspunkter, sdsom anslutningarna till utbyggnadsomrédena
beddms ha annu lagre belastningsgrader och darmed inte utgora nagot
kapacitetsproblem.

Utredningen &r ursprungligen framtagen under hésten 2023 och har reviderats
hosten 2025 utifran synpunkter i planprogramsskedet och nagot reviderade
forutsattningar gallande Bjornparksvagen.

Parallellt till denna utredning finns en utredning framtagen 2024 med fokus pa
centrala Orsa, mellan E45 och anslutningen Vamhusvagen-Fryksasvagen, aven
denna utredning har reviderats under hdsten 2025 fér att harmonisera med
utredning med fokus pa Orsa Gronklitt.

2  Bakgrund

Orsa kommun och Gronklittsgruppen AB har startat arbetet med en ny
detaljplan for ett omrade vid Rovdjursbyn i syddstra Gronklitt, omradet benamns
DP 1-2 Sydostra Gronklitt. Omradet bestar i nulaget av skogsmark och har
begransad kontakt med befintlig vaginfrastruktur.

Orsa Gronklitt har mal om en kraftig expansion de kommande 15 aren. | nulaget
(sasongen 2022—-2023) finns cirka 2 600 baddar samt 113 platser pa
vintercamping, motsvarande ytterligare cirka 450 baddar. Totalt cirka 3 100
baddar.

Med de utbyggnadsplaner som ryms inom aktuell detaljplan samt planprogram
beraknas antalet baddar kunna 6ka med cirka 9 400 baddar till totalt cirka

12 000 stycken. Av detta ryms knappt 1 500 baddar inom de delar som ingar i
aktuell detaljplan. Med en ny vintercamping som ersétter den nuvarande
mojliggors 166 platser, motsvarande cirka 665 baddar, en 6kning om 53 platser
eller drygt 200 baddar. Se vidare 3.3 Utbyggnadsplaner och framtida behov.

Utbver utbyggnad av boenden planeras omdisponering av vissa parkeringsytor
som efter genomférande av bade detaljplan och planprogram beraknas tka
antalet parkeringsplatser fran cirka 1 350 till cirka 1 630 platser.
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Denna utredning utgor underlag for detaljplanearbetet for "DP 1-2 Syddstra
Gronklitt”.

Utredningen ar ursprungligen framtagen under hésten 2023. Under hésten 2025
har en mindre 6versyn gjorts utifran bland annat Trafikverkets synpunkter pa
planprogrammet (Trafikverket, augusti 2025) samt uppdatering av anslutningen
mot Bjornparksvéagen sa att denna kvarstar i befintligt |1age i stallet for att
samordnas med Rovdjursvagen. Utredningen baseras pa samma
trafikméatningar (februari 2023) och storlek pa foreslagen utbyggnation som
tidigare. Viss omfordelning av trafikfloden har gjorts dar storre andel av trafiken
mot anlaggningen (Gronklittsvagen) fardas via féreslagen
Sportshop/centrumverksamhet langs Bjérnparksvagen och darefter vidare mot
Toppstugevagen vilket innebar att de passerar genom denna korsningspunkt
flera ganger.

2.1  Orsa Gronklitt-omradet

Orsa Gronklitt ar ett populart friluftsomrade som erbjuder aktiviteter och
upplevelser for hela familjen aret runt. Vintertid finns det 22 nedfarter for
utforsdkning samt snowpark och méjlighet till akning offpist. Anlaggningen
erbjuder som mest 6ver 130 kilometer langdspar. Under barmarksperioden
finns det bland annat mdjlighet till vandring i naturskéna omgivningar,
mountainbikecykling, 16pning, rullskidor och bad i bade sj6é och pool. Det finns
dven mojlighet att prova pa aktiviteter som fiske, kanotpaddling, discgolf samt
aventyrsbanor. P& omradet finns aven flera restauranger, caféer och butiker.
Tidigare fanns en Rovdjurspark i omradet som stangdes permanent under
hosten 2022.

| omradet finns framfor allt stugor som &r privatagda men férmedlas via
anlaggningen, men aven boende pa Gronklittgarden (vandrarhem) samt
vintercamping.

2.2  Syfte och mal

Syftet med denna utredning ar att understka hur utbyggnaden av Orsa Gronkilitt
paverkar vagnatet, bade in- och utfarter i omradet samt befintliga vagar.
Utredningen kommer bidra med information om hur trafikflodet férvantas
paverkas av utbyggnaden (bade detaljplan och planprogram) samt att identifiera
eventuella trafikproblem som kan uppsta.

Malet med utredningen &r att beskriva effekterna av utbyggnaden pa vagnatet
och trafikflodet, samt att presentera forslag pa l6sningar for att garantera god
framkomlighet och trafiksakerhet. Detta kan exempelvis inkludera forslag pa
nya anslutningar eller vagar, trafikregler, hastighetsbegransningar eller andra
atgarder for att atgarda eventuella trafikproblem. Genom att ta hansyn till
trafikplaneringen tidigt i utbyggnadsprocessen finns béttre mojligheter att
paverka utformning i syfte att sakerstélla god framkomlighet och trafiksakerhet
for baAde bestkare och invanare i narliggande omraden.

2.3 Avgransning

Fokus i utredningen ar pa Toppstugevagen/Gronklittsvagen inklusive de nya
anslutningar som foreslas i detaljplanen. Som underlag for trafikutredningen har
Orsa kommun genomforts trafikmétningar langs Toppstugevégen,
Gronklittsvagen samt Rovdjursvagen.
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Figur 1. Oversikt dver centrum, med nytt lage for Bjérnparksvagen samt planerad exploatering for
del av detaljplan for Syddstra Gronklitt 1-2 (material frdn Orsa kommun 2025-11-13).

3  Forutsattningar och
problembeskrivning

3.1  Transportsystem och trafikfloden

| Orsa Gronklitt ar vagarna smala med betydande trafik vintertid samtidigt som
det ofta ar mycket sno, vilket tar visst utrymme inom vagrummet i ansprak. Det
begransade vagutrymmet leder till tranga forhallanden dar trafikanter kan
behéva anpassa sig till varandra for att passera. | vissa korsningspunkter ar
sikten bristfallig vilket kan 6ka risken for trafikolyckor, nagot som kan vara
sarskilt problematiskt under vintern. Trafikintensiteten varierar 6ver aret med
toppar jul-, sport-, pask- och sommarlov.
| Figur 2 presenteras huvudvagnatet i omradet. Uppgifter om vaghallare,
hastigheter samt bredd pa Gronklittsvagen hamtas fran Nationell VagDataBas
(NVDB) medan matning gjorts i flygfoto gallande vagbredd pa 6vriga vagar. De
mindre vagarna inne i omradet har varierande vagbredd fran cirka 3,5 - 5
meter. Stora delar av vagnatet vid anlaggningen anges ha
hastighetsbegransningen 70 km/h (bashastighet utanfor tatbebyggt omrade),

vagnatet ar dock anpassat for klart lagre hastigheter. Genomfoérda
trafikméatningar i omradet pavisar att medelhastigheten ligger pa cirka 30-35

km/h.
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Ratjarnsvagen: enskild
vag, ca 7 meter bred,
70km/h
Bjornparksvagen:
enskild vag, ca 5 meter
bred, 50 — 70km/h

Toppstugevéagen:
enskild vag, ca 6 meter
bred, 50 — 70km/h

Gronklittsvagen:
statlig vag, 6 meter

bred, 50-70km/h Rovdjursvagen: enskild vag,

ca 5,5 meter bred, 50km/h

Figur 2 Kartbild med information om vaghallare, hastighetsbegransning samt vagbredd (NVDB
2023).

Runtom i omradet finns totalt cirka 1 350 parkeringsplatser for dagsbesok,
dessa kan i viss man aven nyttjas av gaster som anlander innan de har atkomst
till boendet alternativt stannar kvar efter att de lamnat boendet. | nulaget fardas
en klar majoritet av samtliga besékare med bil till och fran omradet.

Anlaggningen trafikeras av en busslinje frAn Orsa busstation. Bussen har en
tidtabellslagd avgang for- respektive eftermiddag, dessa behover dock férbokas
minst 2 timmar fére avgang. Utbver detta finns viss turisttrafik under delar av
vintersasongen.

Utover vagnatet i omradet finns ett omfattande ledsystem for cykel, vandring,
langdspar, liftar och alpina nedfarter. Bestkare har narhet till aktiviteter, backar,
langdspar, cykelleder och restauranger. Omradet har ett stort antal markerade
cykelleder och vandringsleder. Val pa plats ar anlaggningen planerad for att det
ska vara mgjligt att lamna bilen och i stallet anvanda exempelvis transportliftar
for att ta sig till skidbackarna eller langdsparen.

Trafikméatningar har genomforts fér Gronklittsvagen, Toppstugevéagen och
Rovdjursvagen under perioden 2023-02-10 till 2023-02-20, motsvarande fredag
vecka 6 till och med mandag vecka 8. Under vecka 7 inleds sportlovsperioden,
med framfér allt delar av sydvastra Sverige medan delar av sydéstra
Sverige/Malardalen har vecka 8. Matningarna antas darfor motsvara hégsasong
fér anlaggningen vintertid och motsvarar dimensionerande trafikflode, detta
ligger aven i linje med Trafikverkets beddmning av teoretisk sésongsvariation
langs Fryksasvagen, se Bilaga 1 - Trafikmatning.

Kapacitetsberakningar har utgatt fran observerade trafikfloden.

Matningarna visar pa att trafiken under helgerna utgér mellan 50-60 % av den
totala trafiken under en vecka. Dimensionerande trafiksituation i nulaget
(uppmatt ar 2023) baseras pa verkliga méatningar langs de tre angivna vagarna.
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Riktningsuppdelade matningar med samtliga registrerade passager har for
utredningen funnits tillgangligt langs Gronklittsvagen. Baserat pa den hogst
trafikerade dagen under matperioden, séndag 2023-02-19, har fér- och
eftermiddagens andel av dygnet beréknats och nyttjats fér att omvandla
dygnstrafik till maxtimmar for trafik till och frén anlaggningen.

Tabell 1. Sammanstéllning av riktningsuppdelade trafikfldden langs Gronklittsvagen i maxtimmarna
under dimensionerande dag under méatperioden.

Riktning FM EM FM EM Totalt
Gronklittsvagen mot 156 180 10,6% 12,2% 1476
anlaggning (norrut)

Gronklittsvagen fran 173 141 14,2% 11,5% 1221
anlaggning (sdderut)

Summa 2697

For ovriga vagar har maxtimmesandelarna langs Gronklittsvagen nyttjats for att
fordela trafiken fran dygn till maxtimme i vardera riktningen baserat pa trafik
till/frén anlaggningen.

For Bjornparksvagen har antagits att trafikflodet ar nagot lagre an langs
Rovdjursvagen med hansyn till farre bostader.

Matning langs Toppstugevagen har skalats upp for att ta hansyn till att manga
fordon har méalpunkt strax norr om korsningen samt att jamférelse av
trafikfloden pa ovriga vagar i forhallande till Gronklittsvagen indikerar att flodet
bor vara hogre samt att trafikflodet for helgen inkluderar bade lérdag och
sondag i stallet for endast bytesdagen.

Tabell 2. Sammanstéllning av trafikfloden pa dygnsniva i nulaget samt riktningsuppdelade floden i
maxtimmen.

Riktning FM EM FM
Toppstugevagen - méatning 1 051/525 - - -
Toppstugevagen — antagande 2 400/1 200 127 146 170
dygnsflode till kapacitetsberakningar

Rovdjursvagen 598/299 32 36 42
Bjornparksvagen 500/250 26 30 35

Dessa trafikfloden har i sin tur fordelats pa de olika svangrorelserna i respektive
korsningspunkt, se Bilaga 2 — Trafikfléden.

3.2  Trafikutveckling och sdsongsvariation

| arbete med trafikutredning med fokus pa centrala Orsa (Sweco, 2024 —
reviderad 2025) har en analys av trafikutvecklingen i Orsa 6ver tid genomforts.

Sweco | Trafikutredning Orsa Gronklitt DP 1-2 Syddstra Gronklitt
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Trafikmatningar genomférda av Orsa kommun har jamforts med Trafikverkets
matningar pa platsen vid flera tidigare tillfallen, jamférelsen visar pa att
trafikflodet &r relativt oférandrat mellan aren d& hansyn tas till
sasongsvariationer under aret. Detta ligger i linje med kommunens uppfattning
och talar for att inte genomféra en allman upprakning av befintliga trafikfléden
utdver den planerade utbyggnationen.

3.3 Utbyggnadsplaner och framtida behov

| arbetet med detaljplan och planprogram foér Orsa Grénklitt har skissarbetet
utgatt fran fyra olika boendekategorier med antaget antal baddar enligt:

Tomter, 14 baddar per enhet

Grupphus, 8 baddar per enhet

Hotell, 2 baddar per hotellrum

Vintercamping, 4 baddar per enhet

Antalet baddar for olika bebyggelse nyttjas som ett riktmarke kring antalet
gaster till omradet och nyttjas som underlag i bedémning av trafikfloden och
kapacitet.

For att berakna den framtida trafiken i omradet inkluderas bade utbyggnad som
ligger inom detaljplanen och planprogrammet &ven om den sistndmnda befinner
sig i ett tidigare planeringsskede med storre osdkerhet.

Sammantaget beddéms utbyggnaden foérdela sig enligt Tabell 3.

Tabell 3. Féreslagen bebyggelse av olika typ i detaljplan (DP) samt planprogram (PP).

DP Tomter 110 14 1540
PP Hotell 45 2 90
PP Grupphus 492 8 3936
PP Tomter 275 14 3 850
PP Vintercamping® 166 4 664

1) Vintercampingen ersatter den nuvarande om 113 platser, netto-6kning
53 platser (212 baddar).

4  Effekter av planerad utbyggnad

Forutsattningar for nya anslutningsvagar inom det omrade som innefattas av
detaljplanen presenteras i mer detalj i Projekterings-PM vag och VA (Sweco
2023-12-15). Enskilda vagar har utformats enligt normalsektioner for
"Huvudvagar” respektive "Sidovagar”, dessa ar anpassade for 40 km/h med
hogsta tilldtna langslutning 8,0 %.

Foreslaget vagnat har behovt anpassas utifrdn omradets topografi vilket gor att
flera olika alternativa utformningar har skissats. | vissa fall har det inte varit
maojligt att 16sa vagar som gar runt omradet och uppfyller krav pa
utformning/lutning, i stallet har flera av vagarna behoévt avslutas med en
vandplan. Vandplanerna ar framtagna utifrdn korspar for personbil med slap,
eventuella storre fordon (typfordon Lbn, motsvarande tung lastbil eller
normalbuss), kommer att behdva goéra en backvandning. En vandplan i den
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sOdra delen av omréde 1 har anpassats for att mojliggora att sopbil (typfordon
Los) ska kunna vanda runt utan att behéva backa.

For den bebyggelse som ingér i detaljplanen bedoms framfor allt mindre
fordon/personbilar vara aktuella for boende/bestkare samt vissa
servicefordon/hantverkare kopplat till verksamheten. Hastigheten i de omraden
som innefattas av detaljplanen forvantas vara lag och fordon beddéms kunna
motas vid behov.

Vid korsningspunkter foreslas vilplan for att sakerstalla god sikt och skapa en
trafiksdker milj6. Korsningspunkter ar utformade som tre- eller
fyrvagskorsningar utan sarskilda svangfalt.

Anslutning mot omrade 1 gérs vid en befintlig trevagskorsning langs
Ratjarnsvagen som byggs om till fyrvagskorsning. Genom att samla ihop
anslutningarna skapas en tydlig korsningspunkt for flera trafikanter vilket
bedoms fordelaktigt jamfort med flera korsningspunkter pa en kort stracka.
Anslutningsvagen mot omradet 1 kommer aven att nyttjas for parkering vid
sparcentral vilket bidrar till att halla nere det totala antalet anslutningar i
omradet vilket ar fordelaktigt utifrdn paverkan pa ledsystem och eventuell
framtida utveckling. Om korsningar forskjuts maste de separeras tillrackligt
mycket for att tillskapa en trafiksaker I6sning, vilket i sin tur skulle leda till 6kat
markansprak med storre intrdng i natur och storre risk for paverkan pa framtida
exploatering.

Anslutning mot omrade 2 gors i ett omrade langs Ratjarnsvagen med flera
befintliga anslutningspunkter som ligger tétt efter varandra. Den befintliga
trafikmiljon kan upplevas nagot otydlig da det aven finns en inchecknings-kur i
omradet. Genom att samla anslutningarna i gemensamma korsningspunkter
samt flytta inchecknings-kuren till annan plats halls &nda komplexiteten nere.
Terrangen i omradet innebar en kraftig begransning av var anslutningen ar
praktiskt mojlig att placera med hansyn till lutning och vilplan. Faktiska
trafikméatningar visar att medelhastigheten for trafiken pa Toppstugevagen varit
32 km/h och att 85% av trafiken fardats i maximalt 40 km/h vilket indikerar att
trafikanterna anpassar sig till trafikmiljon i naromradet.

Tva atervinningsstationer foreslas vid omrade 1 vilka ses i 6versiktshild
tillhorande projekterings-PM (T-30-1-001). Den norra atervinningsstationen nas
genom rundkdrning i den norra delen av omrade 1. For att na den stdra
atervinningsstationen har kérytan pa en vandplan i sédra delen av omrade 1
dimensionerats for att sopbilar ska kunna vanda runt och déarmed undvika att
behova gora en backvandning vilket &r en viktig trafiksakerhetsatgard.

Under byggskedet forutsatts leveranser ske med lastbil som kan behéva
backvanda for att ta sig fram i omradet. Platsens geografiska forutsattningar
och kostnaderna beddms dock inte motivera att vagnéatet dimensioneras for
lastbilstransporter/leveranser.

| de omraden som innefattas av detaljplanen planeras inte for nagra sarskilda
utrymmen for oskyddade trafikanter, sdsom gang- och cykelbanor, dessa
hanvisas i stéllet till vagbanan. | nérheten till planerad bebyggelse finns flera
olika leder for langdskidor/cykel/vandring men aven anslutningslift/-pist som
knyter ihop omradet.

Eventuell anpassning av ledsystemet hanteras framfér allt inom ramen for
arkitekternas arbete med detaljplan och planprogram. Utifrn aktuella férslag pa
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utbyggnad inom ramen for detaljplanen bedoms viss paverkan pa tre langdspar
med delvis gemensam dragning:

e 16 Limbysparet behover delvis dras om pa grund av féreslagen
bebyggelse i omrade 1
e 17 Utsiktssparet kan behdva anpassas nagot pa grund av foreslagen
bebyggelse i omrade 1
e 15 Stugsparet passeras av anslutningsvag till omrade 2 (vag 20) vilket
kan krava viss anpassning av sparet
e Gemensam del for spar 15-16-17 behdver anpassas nagot kring den
nya sparcentralen/parkeringen
De flesta skidspar/pister/liftar/leder bedoms inte paverkas av de
utbyggnadsplaner som ingar i detaljplanen. Motsvarande bedémning for
ytterligare utbyggnad enligt planprogrammet ligger utanfér denna utrednings
avgransning.

5  Trafikanalys
5.1 Trafikfloden

For att dversatta bebyggelse och antal baddar i avsnitt 3.3 Utbyggnadsplaner
och framtida behov till fordonsrérelser for en dimensionerande trafiksituation har
foljande antaganden nyttjats?:

e Tomter: i genomsnitt 2,5 fordon per bostadsenhet.

e  Grupphus: i genomsnitt 1,5 fordon per bostadsenhet.

e Hotellrum: i genomsnitt 0,75 fordon per bostadsenhet.

e Camping: i genomsnitt 1 fordon per enhet.

¢ Under den dimensionerande dagen ger varje fordon upphov till 3

fordonsrérelser.

Situationen kan anses motsvara en stugbytardag med gaster som kommer
till/reser frdn omradet samt viss ytterligare trafik, sdsom servicetrafik inom
omradet/personalens resor. Mellanliggande dagar kan antalet transporter vara
klart lagre d& anlaggningen ar utformad for att gaster inte ska vara beroende av
biltransporter pa plats.

Antalet parkeringsplatser for dagsbesokare bedoms kunna 6ka nagot efter
genomférande av bade detaljplanen och planprogrammet, fran cirka 1 350 till
cirka 1 630 platser.

For bedomning av paverkan pa transportsystemet i omradet har
sammanstallning gjorts av trafiken.

Vid 6versyn av denna utredning 2025 har scenarion fortydligats dar tva
scenarier ar aktuella. Dels for ett scenario som motsvarar befintlig bebyggelse
(nuldge/utan exploatering), dels uppdaterade berakningar for framtida
exploatering.

Analys av sadsongsvariationen langs Fryksasvagen, se Bilaga 1 — Trafikmatning,
visar p& att uppmatt period ar i linje med ADT p& Fryks&svégen med toppar
bytesdagarna samt att pask och sommarperioden ar allra hogst belastad.
Sommarperioden har dock delvis annan fordelning av trafiken och kan éven

! Standardverktyg sasom Trafikverkets trafikalstringsverktyg saknar underlag for turistanlaggningar
vilket gor att bedémningar av trafikfloden behover géras pa annat vis.
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vara paverkad av den nu nedlagda Rovdjursparken. Uppmatt trafik under
bytesdag sportlovet anses darmed vara representativ for kapacitetsberakningar.

Baserat pa resonemang i 3.2 Trafikutveckling och sasongsvariation och
uppgifter om hogt nyttjande i nulaget gors ingen allman upprakning av befintlig
trafik mellan matningar och framtida jamférelsealternativ (JA), utan fortsatt
exploatering forutsatts trafikflodet i nulaget vara representativt aven framat for
dimensionerande trafiksituation.

For utredningsalternativet (UA) med foreslagen exploatering 1&aggs denna trafik
till de uppmaétta flodena for nulaget utan att dessutom rékna upp dessa enligt
lansvisa trafikutvecklingstal.

I UA antas en full utbyggnad/beldggning enligt sammanstéllining av utbyggnad i
detaljplan och planprogram (underlag fran Bjorn Fallstrom, Tyréns 2023-11-13).
Pa parkeringsplatserna for dagsbesokare antas att 75 % av dessa nyttjas och
inte tacks av den trafik som redan inkluderas i sammanstéaliningen. Resmonster
i stort med for- och eftermiddagarnas maxtimmes andel av dygnstrafiken
baseras aven for UA pa matning av trafiken under bytesdag 2023.

| Tabell 4 visas en sammanstéllining av befintliga dygnsfléden samt beréknat
framtida dygnsflode for bytesdag.

Da stor del av utbyggnationen planeras langs Toppstugevagen fordelas stor del
av trafikflodet mot denna vag. Vid 6versyn har aven stor andel av trafiken till
anlaggningen antagits ta in via Bjérnparksvagen vid ankomst for besok till
Sportshop/skidhyra och darefter ta sig vidare ut i korsningen igen norrut.

Tabell 4. Sammanstallning av trafikfloden utifrdn dimensionerande situation, full
utbyggnad/belaggning, cirka 75% belaggning pa parkering for dagsgéaster. Dubbelriktat dygnsflode.

Gronklittsvagen 2700 8 500
Toppstugevagen — 1050 -
matning, langre norrut

Toppstugevagen — 2400 6 800
antagande vid korsning

Rovdjursvagen 600 600
Bjornparksvagen? 500 4 200

1) Uppmatt trafik &r 2023 antas vid 6versyn dven vara representativ for
framtida prognosar utan exploateringen.

2) For Bjornparksvagen finns inte ndgon matning att tillga, se aven
resonemang i 3.1 Transportsystem och trafikfléden.

5.2 Kapacitet

Utifrdn de genomférda trafikmatningarna samt uppraknade trafikfloden for ar
2045 har en jamforelse dels gjorts mot lamplig korsningstyp utifran olika floden,
dels utifrdn grov fordelning for att symbolisera en korsningspunkt med stort
utbyte mellan den genomgaende vagen och det lokala vagnatet.
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| Trafikverkets dokument for Vagar och gators utformning (VGU Rad) finns stod
for att kunna bedéma korsningstyp utifran flode p& primar respektive
sekundarvag. Aven med uppraknade trafikfloden samt tillagg for exploatering
fran bade detaljplan och planprogram bedéms korsningarna langs
Gronklittsvagen/Toppstugevagen befinna sig inom det omréde dar korsningstyp
A/B (mindre trevagskorsningar) kan godtas, se Figur 3 samt fortydligande av
korsningstyp i Figur 4.
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Figur 3. Utdrag ur VGU rad som stod i bedomning av lamplig korsningstyp. (Trafikverket, 2022)

Figur 4. Utdrag ur VGU Begrepp och grundvarden for att illustrera korsningstyp A. Exemplet visar
korsningstyp A som trevéagskorsning, kan aven vara fyrvagskorsning. (Trafikverket, 2022)

Som ytterligare stdd i bedémningar av kapaciteten har kapacitetsberakningar
gjorts utifran framraknade trafikfloden och uppmaétt andel av trafiken som fardas
i respektive riktning under maxtimmen enligt tidigare resonemang.
Berakningarna har genomférts motsvarande korsningspunkten Gronklittsvagen-
Toppstugevagen -Bjérnparksvagen, inringat i rétt i Figur 5. Korsningspunkten
har studerats utifran ett formodat stort trafik-utbyte mellan vagarna med stor
andel som ska svanga vanster fran Gronklittsvagen mot Bjornparksvagen, dess
lage i anlaggningens utkant dar nastan all trafik till/fran anlaggningen passerar
samt att den utgdr anslutningspunkt mot det statliga vagnatet. Langre in i
omradet férvantas korsningarna ha lagre trafikflode i takt med att trafiken
fordelas pa de mindre anslutningsvagarna vilket darmed ger lagre belastning pa
korsningspunkterna.
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Figur 5. Oversikt dver centrum, med nytt lage for Bjérnparksvagen samt planerad exploatering for
del av detaljplan for Syddéstra Gronklitt 1-2 (material fran Orsa kommun 2025-11-13). Egen
markering av korsningspunkt som kapacitetsberéknats.

Kapacitetsberakningar har gjorts med korsning utformad bade som
trevagskorsning med vajningsplikt fran Bjornparksvagen samt som

cirkulationsplats.

Kapaciteten har beraknats med hjélp av Trafikverkets verktyg Capcal (version
4.9). Kapacitetsberakningen ger belastningsgrad (b) samt kélangd.
Belastningsgraden ar kvoten mellan det trafikflode som vill passera och det
teoretiska trafikflode som maximalt kan passera. Verktyget berdknar kolangd
bade som medelko och for 90-percentilen vilket avser maximal kélangd under
90 % av den analyserade timmen. Resterande 10 % av timmen kan kon vara

langre.

| VGU krav anges for nybyggnad av vag att servicenivan utryckt som
belastningsgrad (b) under dimensionerande timme (DH-Dim) bor uppfylla
nedanstaende varden. | undantagsfall kan hogre belastningsgrader godtas om
investeringen beddms Iénsam och det i 6vrigt finns sarskilda skal.
Belastningsgraden for maxtimtrafiken (DH-max) boér heller inte 6verstiga 1,0.

e Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
o Korsningar av typ A (tre- eller fyrvagskorsning utan extra svangfalt):

belastningsgrad < 0,6
e Korsningar av typ D (cirkulationsplats): belastningsgrad < 0,8

5.2.1 Trevagskorsning

Korsningspunkten Gronklittsvagen-Toppstugevagen-Bjornparksvagen har
studerats med trafiken i nord-sydlig riktning som genomgaende medan trafiken
Bjornparksvagen har vajningsplikt.

Ber&kningarna for JA visar pa god framkomlighet i korsningspunkten utan
nagon kobildning, se Figur 6 och Figur 7.
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Gronklittsvigen - Bjornparksvigen Toppstuge/Gronklittsvigen JA - nulage/utan exploatering
0,0 FM-max
0,10

+ 1

e ——

0,0 0,04 —I"
0,10
0.0
K Kélangd (90-percentil)

B Belastningsgrad

Figur 6. Resultat av kapacitetsberékning férmiddagens maxtimme for jamforelsealternativet
(nulage/prognosar utan exploatering).

Grinklittsviigen - Bjornparksvigen Toppstuge/Grénklittsvigen JA - nuldge/utan exploatering

0,0 EM-max
0,08

N

| Bisrnparksvazen IR Sum

0,0 0,03 —I"
0,11
0.0
K Kalangd (90-percentil)

B Belastningsgrad
Gronklittsvigen

Figur 7. Resultat av kapacitetsberédkning eftermiddagens maxtimme for jamférelsealternativet
(nulage/prognosar utan exploatering).

—

For utredningsalternativ med en stor utbyggnad pa anlaggningen visar
kapacitetsberakningarna pa mindre god framkomlighet ut fran Bjérnparksvagen
i formiddagens maxtimme da det antas ett hogt utbyte dar manga ska ta vanster
fran Gronklittsvagen, in via Bjornparksvagen och darefter ta vanster vidare
norrut mot Toppstuge-/Gronklittsvagen, se Figur 8. Under 90 % av den
studerade maxtimmen berdknas under 4 fordon i ko.
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Griinklittsvigen - Bjidrnparksvigen Toppstuge/Gronklittsvigen UA - nuldgelutan exploatering
0.0 FM-max
0,28

Bjornparksvigen

d—
37 071 —1—'
0,45
04
K Kéldangd (90-percentil)

B Belastningsgrad
Gronklittsvigen

Figur 8. Resultat av kapacitetsberakning formiddagens maxtimme for utredningsalternativet (med
exploatering) — vajningsplikt fran Bjornparksvagen.

Under eftermiddagens maxtimme berdknas framkomligheten vara god och
under 90 % av den studerade maxtimmen berdknas som mest cirka 2 fordon i
ko, se Figur 9.

Grinklittsvigen - Bjornparksvigen Toppstuge/Gronklittsvigen UA - nulage/utan exploatering
0,0 EM-max
0,22

+

Bjdrnparksvigen —

2,1 0,58 +
045
04
K Kélangd (90-percentil)

B Belastningsgrad
Gronklittsvigen

Figur 9. Resultat av kapacitetsberékning eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativet (med
exploatering) — vajningsplikt fran Bjornparksvagen.

Exakta trafikfloden fordelade péa respektive relation ses i Bilaga 2 — Trafikfloden.

5.2.2 Cirkulationsplats

Som komplement till en trevagskorsning har berékningar &ven gjorts for en
cirkulationsplats med samma inkommande trafikfléde, se Figur 10 och Figur 11.
Berakningarna visar pa god framkomlighet och inga koer berdknas uppsta pa
platsen i nagot av scenarierna.
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Grinklittsvigen - Bjrnparksvigen Toppstuge/Gronklittsvigen UA - nuligelutan exploatering
01 FM-max
0,41 Alternativ utformning med cpl

Bjornparksvigen

02 031

037
0,1
K Kélangd (90-percentil)
B Belastningsgrad
Gronklittsvagen

+]
e

Figur 10. Resultat av kapacitetsberakning formiddagens maxtimme for utredningsalternativet (med
exploatering), alternativ reglering som cirkulationsplats.

Grinklittswigen - Bjdrnparksvagen Toppstuge/Gronklittsvagen UA - nulage/utan exploatering
0.1 EM-max
033 Alternativ utformning med cpl

+

Bjornparksvigen

01

041
0,1
K Kélangd (90-percentil)

B Belastningsgrad
Gronklittsvdgen

Figur 11. Resultat av kapacitetsberakning eftermiddagens maxtimme for utredningsalternativet
(med exploatering), alternativ reglering som cirkulationsplats.

b
®

5.2.3 Kommentar

Langre in i omradet bedoms trafik p& Gronklittsvagen/Toppstugevagen samt
Ratjarnsvagen vara lagre da trafiken férdelas ut pa mindre vagar i omradet. D&
den studerade punkten visar pa god framkomlighet har darfor inte
kapacitetsberdkningar gjorts for ytterligare korsningspunkter l&angs
Ratjarnsvagen da belastningen beddéms sa lag.

Snoémangder vintertid kan ha viss inverkan pa kapaciteten, sjalva
korsningspunkterna forutsatts anda snoréjas varpa genomforda
kapacitetsberakningar 4nda anses ge en bra indikation pa
kapacitetsutnyttjandet i dessa. Kapacitetsbegransningar bedéms framfér allt
uppsta pa de mindre vagarna i omradet dar fordon behover véja for varandra
och ta storre hansyn till snémangder.

Da kapacitetsberakningarna visar pa god framkomlighet bedoms inte nagra
ytterligare atgarder kravas for att sakerstalla god framkomlighet i
korsningspunkten.
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6 Slutsatser

Genomforda berakningar visar pa mindre god framkomlighet under
formiddagens maxtimme pa bytesdag med kraftig utbyggnation samt antagande
om valdigt hog andel som gor dubbla vanstersvangar in mot respektive ut fran
Bjornparksvagen. Beréakningarna visar anda inte pa nagon egentlig kobildning
pa platsen och kort vantetid dar kder snabbt avvecklas. Under eftermiddagens
maxtimme beréknas kapaciteten vara god. Specifika dagar med extremt manga
besokare kan viss kobildning uppkomma, kéer som anda bedéms kunna
avvecklas relativt snart. Anslutningspunkter mot utbyggnadsomraden i
detaljplanen bedéms inte utgors nagra kapacitetsproblem.

Berakningar har gjorts med ombyggnation av korsningen till cirkulationsplats
vilket visar pa god framkomlighet under bade for- och eftermiddagens
maxtimmar.

Langre bort fran anlaggningen kan vissa framkomlighetsproblem férekomma da
manga fardas med egen bil, dessa &r dock svara att knyta till just Orsa
Gronklitt. Anlaggningen bor anda jobba for att starka majligheterna till
alternativa fardmedel for att minska risk for problem pa andra hall i vagnatet
samt reducera utslappen.

Korsningar foreslas utformas med vilplan for att sékerstalla god overblick samt
samordnas med befintliga korsningspunkter for att halla nere antalet korsningar
och minska markansprak. Hastigheten i omradet &r relativt lAg och mojlighet
finns for fordon att moétas. Oskyddade trafikanter forvantas framst rora sig langs
vagnatet pa kortare partier och i stallet nyttja leder och skidsystem vilket
minskar risken for konflikter mellan olika trafikslag.

7  Bilagor
Bilaga 1 — Trafikméatning, inkluderad i detta dokument
Bilaga 2 — Trafikfloden, inkluderad i detta dokument

Kapacitetsberakningar: Resultatfiler fran Capcal for de scenarion som
presenteras i 5.2 Kapacitet [pdf]

Trafikméatningar genomférda av Orsa kommun léangs Gronklittsvagen,
Rovdjursvagen och Toppstugevagen [pdf samt Excel]

8  Referenser och underlagsmaterial

Orsa Gronklitt webbplats, information om aktiviteter i omradet samt ledkartor
som stod i bedomning av paverkan

Sammanstallning av befintlig och féreslagen bebyggelse samt
parkeringsplatser, underlag erhallet av Bjorn Fallstrém, Tyréns 2023-11-13.

Skiss-underlag fran arkitekter, AS Plan AB & Tyréns. De underlag som ingar i
aktuell rapport &r daterade 2023-12-04.

Trafikverket, Nationell VagDataBas (NVDB)
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Trafikverket, Vagar och gators utformning (VGU). Krav, Rad samt Begrepp och
grundvérden, 2022
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Bilaga 1 — Trafikméatning

Teoretiskt medeldygnsflode
Punkt 14440040

Antal Fordon
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Figur 12. Teoretisk sasongsvariation for trafiken p& Fryksasvagen mot Orsa Gronklitt. Kalla:
Vagtrafikflodeskartan
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Bilaga 2 — Trafikfloden

Nuldge/JA utan exploatering

Norra punkten - Bjdrnparksvigen Toppstugevagen
FM - nulage 2023 & framtida JA Riktmarke 170 fran anl
c3 Cc2 Cc1 ut-D1 Ut-B3, A2 Riktmarke 127 mot anl
In mot korsning H R RF-V v R H Ut fran korsning
Bjomparksvagen Riktmérke 26 - mot anl w E w0 g 5 18 0 133
Ut frén korsning 31
ut-c3 H 5
Ut-B2 (indirekt) H-V 10
Ut-Al W 16
D1 A
D2 H-V
D3 H
In mot korsning 35
Riktmarke 35 - fran anl 195 25 160 10 26 128 154
Ut fran korsning H R RF/H mot V (fran féiR H In mot korsning

Ut-D3,02 Ut-C2 ut-C1 Al, B2 A2,B3

Grénklittsvagen mitt emellan -t korsningspunkten
Trafik ut fran korsningspunkten

Gronklittsvigen mitt emellan

Sodra punkten - Rovdjursvigen C2,D3 C1,D2 Ut-Al, B2 Ut-A2 Ut-B3
In mot korsning H R V (frén for RF/H mot R H Ut fran korsning
195 185 10 16 118 20 154 Riktmarke 42 - fran anl
42 In mot korsning
H B3
H-v B2
\ B1
5V Ut-C1
5 H-V Ut-D2
22 H Ut-A3

32 Ut fran korsning

207 0o 18 ! T 156 Riktmérke 32 - mot anl

Ut frin korsning H R v RF-V R H In mot korsning
Ut-C2, D3 Ut-B1 Al A2 A3
Riktmarke 173 Riktmarke 156

Figur 13. Trafikfloden under formiddagens maxtimme (dimensionerande dag) for anslutning mot
Bjornparksvagen. Nulage och jamférelsealternativ utan exploatering.
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SWECO

Norra punkten - Bjornparksvigen Toppstugevagen
Riktmérke 139 fran anl i praktiken rakt fram, sen vdnster mot Rovdjurs
c3 c2 C1 Ut-D1 Ut-B3, A2 Riktmarke 146 mot anl
In mot korsning H R RF-V " R H Ut fran korsning
Bjornparksvigen Riktmarke 30 - mot anl 133— 3 143 0 146
Ut frdn korsning 28
Ut-c3 H 3
i praktiker Ut-B2 (indirekt) H-V 3
Ut-Ad v 22
Bl v
i praktiker D2 H-V
D3 H
In mot korsning 29
Riktmarke 29 - fran anl 162 23 133 6 25 143 168
Ut frin korsning H R RF/H mot V (fran ftR H In mot korsning

uUt-D3,D2 Ut-C2 ut-c1 Al, B2 A2,B3

Gronklittsvagen mitt emellan -t korsningspunkten
Trafik ut fran korsningspunkten

Gronklittsvagen mitt emellan

Sodra punkten - Rovdjursvigen C2,D3 C1,D2 Ut-Al, B2 Ut-A2 Ut-B3
In mot korsning H R V (frén for RF/H mot R H Ut frn korsning
162 156 6 22 140 6 168 Riktmarke 35 - fran anl
35 In mot korsning
H B3
H-V B2
v B1
3V Ut-C1
3 H-V Ut-D2
25 H Ut-A3

31 Ut frén korsning

185 0 156 et T ] 187 Riktmarke 36 - motanl

Ut frén korsning H R A" RF-V R H In mot korsning

Ut-C2, D3 Ut-B1 Al A2 AJ
Riktmarke 141 Riktmarke 180
Mot Bjornparksvagen, har rakt fram forst

Figur 14. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme (dimensionerande dag) fér anslutning mot
Bjornparksvagen. Nulage och jamférelsealternativ utan exploatering.
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UA med exploatering

Norra punkten - Bjgrnparksvagen Toppstugevdgen
FM - UA med exploatering
C3 (] C1 Ut-D1 Ut-B3, A2
In mot korsning H R RF-V v R H
Bjormparksvagen P U R EUR )
Ut fran korsning 268
Ut-C3 H 45
Ut-B2 (indirekt) H-V 10
Ut-A1 v 213
o1 v
D2 H-V
D3 H
In mot korsning 300
591 150 431 10 223 223
Ut fran korsning H R RF/H motV [fran fi R H

Ut-03,02 Us-C2 Ut-C1 Al,B2 A2 B3

Grinklittswdgen mitt emellan

SWECO

Ut fran korsning
0 368

446
In mot korsning

-Dt korsningspunkten

Trafik ut fran korsningspunkten

Gronklittsvagen mitt emellan

Sddra punkten - Rovdjursvigen €2,03 C1,D2 Ut-Al B2 Ut-A2 Ut-B3
In mot korsning H R V [fran fé RF/H moi R H
591 581 10 213 213
603 1} 581
Ut fran korsning H R v RF-V R H
Ut-C2, D3 Ut-B1 Al A2 A3

Figur 15. Trafikfloden under formiddagens maxtimme (dimensionerande dag) for anslutning mot

Bjornparksvéagen. Nuldge och jamférelsealternativ utan exploatering.
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Ut fran korsning

20 446
42 In mot korsning
H B3
H-W B2
v B1
5V Ut-C1
5 H-V ut-D2
22 H Ut-A3

32 Ut fran korsning

I

In mot korsning
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SWECO

Narra punkten - Bjrnparksvagen Toppstugevdgen
i praktiken rakt fram, sen va@nster mot Rovdjurs
3 €2 €1 Ut-D1 Ut-B3, A2
In mot korsning H R RF-V v R H Ut fran korsning

—— ool W s m o as
Ut fran korsning 375

ut-C3 H 150
i praktike Ut-B2 (indirekt) H-V 10
Ut-A1 v 215
01 v
i praktike D2 H-V
D3 H
In mot korsning 300
397 150 237 10 225 290 515
Ut fran korsning H R RF/H moiV (fran fER H In mot korsning
Ut-03,02 Ue-C2 Ut-C1 Al B2 A2 B3
Gronklittswigen mitt emellan -Dt korsningspunkten
Trafik ut frin korsningspunkten
Gronklittsvagen mitt emellan
Sddra punkten - Rovdjursvagen C2,03 Cl,D2 Ut-Al B2 Ut-A2 Ut-B3
In mot korsning H R V (frén fé RF/H moi R H Ut fran korsning
397 387 10 215 280 20 315
42 In mot korsning
H B3
H-V B2
v B1
5V Ut-C1
5 H-V Ut-02
22 H Ut-A3
32 Ut fran korsning
w o w oS s
Ut fran korsning H R v RF-V R H In mot korsning

Ut-C2, D3 Ut-B1 A1 AZ Ad

Mot Bjdrnparkswagen, har rakt fram forst

Figur 16. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme (dimensionerande dag) fér anslutning mot
Bjornparksvéagen. Nuldge och jamférelsealternativ utan exploatering.
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